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ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Υπεραστικών Ικανότητα Υπεραστικών 
ΟδώνΟδών

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή ικανότηταικανότητα ενός οδικού τµήµατος ορίζεται ως ο 
µέγιστος φόρτος που µπορεί να εξυπηρετηθεί όταν πληρούνται 
συγκεκριµένες λειτουργικές συνθήκες 

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα -- ΕισαγωγήΕισαγωγή

Εκτίµηση της κυκλοφοριακής ικανότητας απαιτείται 
για την σχεδίαση κυκλοφοριακών ρυθµίσεων
για το σχεδιασµό ενός νέου οδικού έργου

Η ανάλυση της κυκλοφοριακής ικανότητας  υποστηρίζει θέµατα 
σχετικά µε :

Ποιότητα της εξυπηρέτησης υπάρχοντος οδικού τµήµατος σε 
ώρες αιχµής
Κατηγορία οδικού τµήµατος που απαιτείται ώστε να είναι εφικτή 
η µετακίνηση συγκεκριµένου αριθµού οχηµάτών ή ανθρώπων
∆ιαστασιολόγηση της διατοµής ή/και των κόµβων ώστε να 
εξυπηρετηθεί συγκεκριµένος φόρτος οχηµάτων ή να επιτευχθεί 
συγκεκριµένο επίπεδο εξυπηρέτησης. 
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ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες ΕξυπηρέτησηςΣτάθµες Εξυπηρέτησης

Η κυκλοφοριακή ικανότητα εξαρτάται από τις  λειτουργικές 
απαιτήσεις που ζητούνται να εκπληρώνονται από το οδικό 
τµήµα

Οι λειτουργικές απαιτήσεις έχουν σχέση µε την ταχύτητα, 
αλλά και από άλλους παράγοντες που διαµορφώνουν την 
ασφάλεια και την άνεση που αισθάνονται οι χρήστες κατά 
την κίνηση τους.

∆ιαφορετικό επίπεδο απαιτήσεων οδηγεί σε 
διαφορετικά επίπεδα µεγίστου φόρτου ή 
συγκεκριµένα επίπεδα κυκλοφοριακής 
ικανότητας

Τα επίπεδα αυτά προδιαγράφουν τις στάθµες 
εξυπηρέτησης.

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες ΕξυπηρέτησηςΣτάθµες Εξυπηρέτησης

Έξι στάθµες εξυπηρέτησης έχουν ορισθεί ώστε να 
διακρίνουν τις λειτουργικές απαιτήσεις

Οι τέσσερις, Α, B, C, D αφορούν την περιοχή πριν από την 
χωρητικότητα, η πέµπτη (στάθµη E) αφορά την 
χωρητικότητα και η έκτη  την συµφορηµένη περιοχή 
(στάθµη F).

Η στάθµη εξυπηρέτησης είναι ένα ποιοτικό µέγεθος που περιγράφει 
της συνθήκες λειτουργίας (µέσα σε ένα κυκλοφοριακό ρεύµα), όσον 
αφορά µεγέθη όπως η ταχύτητα και ο χρόνος διαδροµής, η ελευθερία
ελιγµών, οι διακοπές της κυκλοφοριακής ροής, η ασφάλεια κι η άνεση.
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ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες ΕξυπηρέτησηςΣτάθµες Εξυπηρέτησης

Στάθµη εξυπηρέτησης A Στάθµη εξυπηρέτησης Β

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες ΕξυπηρέτησηςΣτάθµες Εξυπηρέτησης

Στάθµη εξυπηρέτησης C Στάθµη εξυπηρέτησης D
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ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες ΕξυπηρέτησηςΣτάθµες Εξυπηρέτησης

Στάθµη εξυπηρέτησης E Στάθµη εξυπηρέτησης F

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες ΕξυπηρέτησηςΣτάθµες Εξυπηρέτησης

1750

Για κάθε στάθµη εξυπηρέτησης µπορεί να προσδιορισθεί 
ένας µέγιστος φόρτος).    
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ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα Ικανότητα –– Στάθµες εξυπηρέτησηςΣτάθµες εξυπηρέτησης

Η στάθµη Α αφορά τις καλλίτερες κυκλοφοριακές 
συνθήκες, ενώ η στάθµη F τις δυσµενέστερες

Κατά την µελέτη ενός έργου αποφεύγεται η επιλογή της 
λειτουργίας σε δυσµενείς συνθήκες, δεδοµένου ότι ένα 
τέτοιο έργο κινδυνεύει σε σύντοµο χρονικό διάστηµα, να 
λειτουργεί σε συνθήκες συµφόρησης

Ενδείκνυται τα νέα τµήµατα να εξυπηρετούν καθ΄ όλη της 
διάρκεια ζωής τους ένα σηµαντικό ποσοστό του µέγιστου 
επιτρεπόµενου φόρτου, µε συνέπεια να ορίζεται ένας 
ελάχιστος και ένας µέγιστος βαθµός εκµετάλλευσης (πχ. 
Στους οδούς πολλών λωρίδων στάθµη εξυπηρέτησης B 
και D αντίστοιχα).    

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα για Ιδανικές ΣυνθήκεςΙκανότητα για Ιδανικές Συνθήκες

Ιδανικές συνθήκες θεωρούνται αυτές που οποιαδήποτε βελτίωση 
τους δεν επιφέρει καµία αύξηση του µεταφορικού έργου που 
εξυπηρετεί το συγκεκριµένο οδικό τµήµα

Οι συνθήκες αυτές υποθέτουν ότι επικρατούν 

καλές καιρικές συνθήκες

Ικανοποιητική ποιότητα οδοστρώµατος

Γνώση των χαρακτηριστικών της υποδοµής από τους χρήστες

Απουσία συµβάντων που µπορούν να εµποδίσουν την οµαλή 
ροή

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα για Ιδανικές ΣυνθήκεςΙκανότητα για Ιδανικές Συνθήκες
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ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα για Ιδανικές ΣυνθήκεςΙκανότητα για Ιδανικές Συνθήκες

Για την περίπτωση ισόπεδου κόµβου οι ιδανικές συνθήκες είναι: 

Επίπεδο έδαφος

Πλάτος λωρίδας 3,75 µ.

Απουσία σταθµευµένων οχηµάτων στην περιοχή του κόµβου.

Κυκλοφορία µόνο επιβατικών οχηµάτων 

Θέση του κόµβου σε ευθύγραµµο οδικό τµήµα και απουσία 
στρεφουσών κινήσεων

Θέση του κόµβου σε µη κεντρική περιοχή

Απουσία πεζών στην περιοχή του κόµβου

Σε σηµατοδοτούµενους κόµβους παρέχετα συνεχ΄να πράσινη 
ένδειξη

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή Ικανότητα για Ιδανικές ΣυνθήκεςΙκανότητα για Ιδανικές Συνθήκες

Οι πραγµατικές συνθήκες αποκλίνουν από τις πραγµατικές

δυσµενείς επιπτώσεις στα κυκλοφοριακά µεγέθη

Οι πραγµατικές συνθήκες διαµορφώνονται από τέσσερις κατηγορίες 
παραγόντων: 

Οδικά χαρακτηριστικά

Κυκλοφοριακά χαρακτιστικά

Λειτουργικά χαρακτηριστικά

Τεχνολογίες αυτοµατοποίησης της κίνησης οχηµάτων 
(τηλεµατική)
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ΟδικάΟδικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότηταχαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότητα

1. Κατηγορία της οδού και το είδος της ανάπτυξης του 
περιβάλλοντος χώρου

Ύπαρξη πολλών προσβάσεων, και η κίνηση σε αστικό 
ή/και περιαστικό περιβάλλον επιφερούν µειώσεις στην 
ταχύτητα 

Παράγοντες που επηρεάζουν την ταχύτητα κίνησης σε 
ένα αστικό ή  περιαστικό περιλαµβάνουν: τους πεζούς, 
τα βραδυπορούντα οχήµατα, την απόσπαση οδηγού από 
πληροφορίες, κλπ

ΟδικάΟδικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή 
ικανότητα όταν απέχουν από αυτά των ιδανικών συνθηκών:ικανότητα όταν απέχουν από αυτά των ιδανικών συνθηκών:

ΟδικάΟδικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότηταχαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότητα

2. Το πλάτος της λωρίδας κυκλοφορίας, 

3. το πλάτος του ερείσµατος και γενικότερα οι πλευρικές 
αποστάσεις από κατακόρυφα επίπεδα

4. Ο µη διαχωρισµός του οδοστρώµατος

Η κίνηση σε στενή λωρίδα κυκλοφορίας, η στενότητα των 
ερεισµάτων και πλευρικών αποστάσεων εξαναγκάζει τα 
οχήµατα να κινούνται πλησιέστερα το ένα στο άλλο

Οι οδηγοί αντιδρούν µε µείωση της ταχύτητας για να 
ενεργήσουν ασφαλέστερα σε περίπτωση αναγκαίων ελιγµών

Αντίστοιχη είναι και η επίπτωση µη διαχωρισµένου 
οδοστρώµατος που δηµιουργεί αίσθηµα ανασφάλειας.

ΟδικάΟδικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή 
ικανότητα όταν απέχουν από αυτά των ιδανικών συνθηκών:ικανότητα όταν απέχουν από αυτά των ιδανικών συνθηκών:
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ΟδικάΟδικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότηταχαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότητα

5. Η ταχύτητα µελέτης και τα όρια ταχύτητας

6. Η οριζόντια και κατακόρυφη µορφή της οδού

Οριζόντιες καµπύλες επηρεάζουν την ταχύτητα

Οι µεγάλες κλίσεις µπορεί να είναι ουσιαστικός παράγοντας 
µείωσης της κυκλοφορίας, ιδιαίτερα εάν το οδικό τµήµα 
εξυπηρετεί µεγάλο αριθµό βαρέων οχηµάτων. 

7. Τα χαρακτηριστικά (ή η απουσία) των λωρίδων αναµονής 
των στρεφουσών ροών στους κόµβους

Επέκταση της ουράς αναµονής σε κόµβων εµποδίζει την 
ευθύγραµµη κινηση

ΟδικάΟδικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή 
ικανότητα όταν απέχουν από αυτά των ιδανικών συνθηκών:ικανότητα όταν απέχουν από αυτά των ιδανικών συνθηκών:

ΚυκλοφοριακάΚυκλοφοριακά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την 
κυκλοφοριακή ικανότητακυκλοφοριακή ικανότητα

1. Το είδος του οχήµατος

Βαρέα οχήµατα – καταλαµβάνουν περισσότερο χώρο, κινούνται σε 
µεγαλύτερες αποστάσεις -> µεγαλύτεροι χρονικοί διαχωρισµοί,  
κινούνται µε µικρότερες ταχύτητες       

2. Η κατανοµή της κυκλοφορίας

Η ανισοκατανοµή συνεπάγεται εξυπηρέτηση µε λιγότερες λωρίδες 
από τις υφιστάµενες

ΚυκλοφοριακάΚυκλοφοριακά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την 
κυκλοφοριακή Ικανότητα:κυκλοφοριακή Ικανότητα:
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ΛειτουργικάΛειτουργικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την 
κυκλοφοριακή ικανότητα & Τεχνολογίες Τηλεµατικήςκυκλοφοριακή ικανότητα & Τεχνολογίες Τηλεµατικής

1. Η ύπαρξη σηµατόδοτησης

2. Η ύπαρξη ρυθµιστικής σήµανσης

3. Η επιβολή άλλων ρυθµίσεων (µονοδρόµηση, απαγόρευση 
στάθµευσης, απαγόρευση στρεφουσών κινήσεων, χρήση επιπλέον 
λωρίδας σε µια κατεύθυνση σε περίοδο αιχµής)

ΛειτουργικάΛειτουργικά χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή χαρακτηριστικά που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή 
Ικανότητα:Ικανότητα:

ΤεχνολογίεςΤεχνολογίες Τηλεµατικής:Τηλεµατικής:
Αναµένεται να επηρεάσουν την κίνηση των οχηµάτων ευνοϊκά, π.χ. 
κίνηση σε µικρότερους διαχωρισµούς αφού σε αυτόµατα συστήµατα 
θα αντιδρούν σε περιπτώσεις κινδύνου

Οι επιπτώσεις εξαρτώνται από τα ποσοστά των οχηµάτων που θα 
χρησιµοποιούν την νέα τεχνολογία.

Η ανάλυση της κυκλοφοριακής ικανότητας είναι χρήσιµη για την 
επίλυση δύο προβληµάτων της κυκλοφοριακής τεχνικής:

1. Στονν Προσδιορισµός της στάθµης εξυπηρέτησης όταν 
είναι γνωστός ο µέσος φόρτος και η µέση ταχύτητα στο 
οδικό τµήµα

2. Στον Προσδιορισµό του φόρτου που µπορεί να 
εξυπηρετηθεί για ορισµένη στάθµη εξυπηρέτησης

ΜεθοδολογίαΜεθοδολογία Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας 
Υπεραστικών ΟδώνΥπεραστικών Οδών
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Στους αυτοκινητόδροµους και στις οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίας έχει αποδειχθεί ότι:

Η ταχύτητα που έχουν οι χρήστες δεν επηρεάζεται από τα 
δυσµενέστερα χαρακτηριστικά που πιθανόν να έχει η 
υποδοµή

Οι χρήστες προτιµούν να διατηρούν την ταχύτητα τους 
αλλά να αφήνουν µεγαλύτερες αποστάσεις από τα 
προπορευόµενα

Παρατηρούνται µεγαλύτεροι χρονικοί διαχωρισµοί µε 
συνέπεια να µειώνεται ο φόρτος

µε επιλεγµένους συντελεστές µειώνεται ο 
µέγιστος φόρτος που αντιστοιχεί στην κυκλοφοριακή 
ικανότητα στάθµη εξυπηρέτησης 

ΜεθοδολογίαΜεθοδολογία Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας 
Υπεραστικών ΟδώνΥπεραστικών Οδών

ΑυτοκινητόδροµοιΑυτοκινητόδροµοι & οδοί δύο λωρίδων & οδοί δύο λωρίδων 

Στις οδούς πολλών λωρίδων κυκλοφορίας:

Οι χρήστες αντιλαµβανόµενοι τα δυσµένεστερα
χαρακτηριστικά της υποδοµής αναµένουν να 
παρουσιαστούν επικίνδυνες καταστάσεις

Η βασική αντίδραση είναι η µείωση της ταχύτητας

Παράλληλα κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά της ροής 
µπορούν να επηρεάσουν και τον χωρικό διαχωρισµό.

ΜεθοδολογίαΜεθοδολογία Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας 
Υπεραστικών ΟδώνΥπεραστικών Οδών

ΟδοίΟδοί πολλών λωρίδων πολλών λωρίδων 
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Ο έλεγχος ποιότητας και η τελική διαστασιολόγηση γίνεται όχι 
για τον µέσο κυκλοφοριακό φόρτο (ΜΦΚ) αλλά για ένα 
µεγαλύτερο φόρτο αιχµής. 

(ιδαν Φ) = (ΜΚΦ)  /  (ΣΩΑ)

Ο συντελεστής ωριαίας αιχµής διαφέρει σαν συνάρτηση της 
θέσης και του παρόδιου περιβάλλοντος της οδού

Αν δεν υπάρχουν συγκεκριµένες εκτιµήσεις, τότε για 
αυτοκινητόδροµους ή δρόµους πολλών λωρίδων κυκλοφορίας 
χρησιµοποιείται ο πίνακας: 

ΜεθοδολογίαΜεθοδολογία Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας Προσδιορισµού της Κυκλοφοριακής Ικανότητας 
Υπεραστικών ΟδώνΥπεραστικών Οδών

ΦόρτοςΦόρτος αιχµής αιχµής 

0,92Β
0,85Α
ΣΩΑΟµάδα κατηγορίας οδού

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας Κυκλοφοριακής Ικανότητας 
στους Αυτοκινητόδροµουςστους Αυτοκινητόδροµους
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ΥπόΥπό ιδανικές συνθήκεςιδανικές συνθήκες

Η ταχύτητα παραµένει σταθερή µέχρι  φόρτο 1300 οχ/ώρα, για 
ταχύτητα ελεύθερης ροής 120χιλ/ώρα

στη συνέχεια µέχρι την χωρητικότητα  που προσεγγίζει τα 2200 
– 2300 οχ/ώρα, παρατηρείται µείωση της τάξης των 15 
χλµ/ώρα

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΥπόΥπό ιδανικές συνθήκεςιδανικές συνθήκες

Οι στάθµες εξυπηρέτησης ορίζονται από τις τιµές πυκνότητας

24E
20D
15C
10Β

6,25Α

Μέγιστη πυκνότητα
(οχ/χλµ/λωρίδα)

Στάθµη εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΦόρτοςΦόρτος και ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκεςκαι ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκες

96
98
102
115
120

Μέση Ταχύτητα
(χλµ/ώρα)

2300E
1960D
1530C
1150Β
750Α

Φόρτος
(οχ/ώρα/λωρίδα)

Στάθµη
εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΠαράγοντεςΠαράγοντες που µειώνουν την χωρητικότηταπου µειώνουν την χωρητικότητα

Ο πραγµατικός µέσος φόρτος που µπορεί να εξυπηρετηθεί  είναι 
µικρότερος αυτού των ιδανικών συνθηκών για τους λόγους: 

Κίνηση βαρέων οχηµάτων που επιβραδύνουν την κυκλοφορία κυρίως 
στις ανωφέρειες
ΣΒΟ: συντελεστής µείωσης λόγω παρουσίας βαρέων οχηµάτων

Λωρίδες µικρότερου πλάτους ή/και µικρότερο πλευρικό διάκενο
Σ∆: συντελεστής µείωσης λόγω τύπου διατοµής

Χρήστες που δεν χρησιµοποιούν συχνά το οδικό τµήµα
ΣΜΕΧ: συντελεστή µείωσης λόγω µη εξοικειωµένων χρηστών

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΠραγµατικόςΠραγµατικός φόρτοςφόρτος

Πραγµατικός φόρτος για κάθε στάθµη εξυπηρέτησης
(πραγ Φ) = (ιδαν Φ) . (ΣΒΟ) . (Σ∆) . (ΣΜΕΧ)

Πραγµατικός φόρτος για σύνολο Ν λωρίδων κάθε κατεύθυνσης
(πραγ Φ) = (ιδαν Φ) . Ν . (ΣΒΟ) . (Σ∆) . (ΣΜΕΧ)

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΣυντελεστέςΣυντελεστές µείωσης µείωσης 

ΣΒΟ : Συντ. µείωσης.  Λόγω Βαρέων Οχηµάτων

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

1 / (1 + 5,0 . BO)1 / (1 + 2,0 . BO)1 / (1+0,5 . ΒΟ)

Ορεινό έδαφοςΛοφώδες έδαφοςΕπίπεδο έδαφος

ΣΜΕΧ : Συντ. µείωσης  Λόγω µη-εξοικειωµένων χρηστών

0,75 – 0,99Μη εξοικειωµένοι χρήστες

1,00Καθηµερινοί χρήστες

Συντελεστής προσαρµογής 
ΣΜΕΧ

Χαρακτηριστικά χρηστών

ΒΟ: το % βαρέων οχηµ., σαν δεκαδικός αριθµός
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ΣυντελεστέςΣυντελεστές µείωσης µείωσης 

Σ∆ : Συντ. µείωσης  Λόγω Πλάτους λωρίδας

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

0,880,980,890,991,201,20

0,860,950,880,970,600,60

0,92

1,00
3,65
Πλάτος λωρίδας

Εµπόδιο από 
τη µία πλευρά **

0,84

0,90
3,05

Πλάτος λωρίδας

3,053,65
0,901,00> 1,80> 1,80

0,780,8600

Εµπόδιο και από τις δύο 
πλευρές **Απόσταση εµποδίων 

από το άκρο του 
οδοστρώµατος *

*   λαµβάνεται υπόψη ο µέσος όρος του πλάτους των αποστάσεων των 2 άκρων

**  λαµβάνεται υπόψη ο µέσος όρος του πλάτους των λωρίδων

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στις οδούς Κυκλοφοριακής Ικανότητας στις οδούς 
πολλών λωρίδων κυκλοφορίαςπολλών λωρίδων κυκλοφορίας
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ΥπόΥπό ιδανικές συνθήκεςιδανικές συνθήκες

Η ταχύτητα παραµένει σταθερή µέχρι  φόρτο 1400 οχ/ώρα, για 
ταχύτητα ελεύθερης ροής 120χιλ/ώρα

στη συνέχεια µέχρι την χωρητικότητα  που προσεγγίζει τα 2200 
οχ/ώρα, παρατηρείται µείωση της τάξης των 20 χλµ/ώρα

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΥπόΥπό ιδανικές συνθήκεςιδανικές συνθήκες

Οι στάθµες εξυπηρέτησης ορίζονται από τις τιµές πυκνότητας

23E
21D

17,5C
12,5Β
7,5Α

Μέγιστη πυκνότητα
(οχ/χλµ/λωρίδα)

Στάθµη εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας
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ΦόρτοςΦόρτος και ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκεςκαι ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκες

Ελεύθερη ταχύτητα:  120 χλµ/ώρα

96
98
102
115
120

Μέση Ταχύτητα
(χλµ/ώρα)

2200E
2050D
1780C
1450Β
900Α

φόρτος
(οχ/ώρα/λωρίδα)

Στάθµη
εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΦόρτοςΦόρτος και ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκεςκαι ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκες

Ελεύθερη ταχύτητα:  100 χλµ/ώρα

88
92
96
100
100

Μέση Ταχύτητα
(χλµ/ώρα)

2200E
1930D
1680C
1250Β
750Α

Φόρτος
(οχ/ώρα/λωρίδα)

Στάθµη
εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας
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ΦόρτοςΦόρτος και ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκεςκαι ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκες

Ελεύθερη ταχύτητα:  80 χλµ/ώρα

75
78
80
80
80

Μέση Ταχύτητα
(χλµ/ώρα)

2000E
1640D
1400C
1000Β
600Α

Μέγιστη πυκνότητα
(οχ/χλµ/λωρίδα)

Στάθµη
εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΦόρτοςΦόρτος και ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκεςκαι ταχύτητα σε αυτοκινητόδροµους υπό ιδανικές συνθήκες

Ελεύθερη ταχύτητα:  70 χλµ/ώρα

67
69
70
70
70

Μέση Ταχύτητα
(χλµ/ώρα)

1900E
1450D
1230C
880Β
525Α

Φόρτος
(οχ/ώρα/λωρίδα)

Στάθµη
εξυπηρέτησης

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΠραγµατικόςΠραγµατικός φόρτοςφόρτος που µπορεί να εξυπηρετηθεί σε πραγµατικές 
συνθήκες είναι µικρότερος λόγω της κίνησης των βαρέων οχηµάτων 
που επιβραδύνουν στις ανωφέρειες

Πραγµατικός φόρτος για σύνολο Ν λωρίδων κάθε κατεύθυνσης

(πραγ Φ) = (ιδαν Φ) . Ν . (ΣΒΟ)

Τιµές ΣΒΟ

1 / (1 + 5,0 . BO)1 / (1 + 2,0 . BO)1 / (1+0,5 . ΒΟ)

Ορεινό έδαφοςΛοφώδες έδαφοςΕπίπεδο έδαφος

ΒΟ: το % βαρέων οχηµ., σαν δεκαδικός αριθµός

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΠαράγοντεςΠαράγοντες που µειώνουν την ταχύτητα και αντίστοιχοι συντελεστέςπου µειώνουν την ταχύτητα και αντίστοιχοι συντελεστές

Μικρότερο πλάτος λωρίδας κυκλοφορίας  : uλωρ

Μικρότερου πλευρικό διάκενο :  uπλερ

Μη διαχωρισµός του οδοστρώµατος  : uδιαχ

Ύπαρξη µεγάλου αριθµού σηµείων πρόσβασης  : uπροσ

ΠραγµατικήΠραγµατική ταχύτητα ταχύτητα αναµένεται να είναι :

u = uff – uλωρ – uπλερ – uδιαχ - uπροσ
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

uλωρ - Μείωση της ελεύθερης ταχύτητας λόγω πλάτους λωρίδας

1,93,35

6,63,05

3,65

Πλάτος λωρίδας (µ.)

0

Μείωση της ταχύτητας 
(χλµ/ωρα)

uδιαχ - Μείωση της ελεύθερης ταχύτητας λόγω διαχωρισµού κατευθύνσεων

1,6Αδιαίρετη

∆ιαιρηµένη

Τύπος οδού

0

Μείωση της ταχύτητας 
(χλµ/ωρα)

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

uπλερ - Μείωση της ελεύθερης ταχύτητας λόγω πλάτους πλευρικού 
διαχωρισµού:

6,308,60

1,52,441,52,44

2,71,222,91,22

*  ισούται µε το αθροισµα από τη νησίδα και το έρεισµα

3,65

Πλάτος πλευρικού 
διαχωρισµού*(µ.)

Οδός 4 λωρίδων

0

Μείωση της 
ταχύτητας 
(χλµ/ωρα)

Μείωση της 
ταχύτητας 
(χλµ/ωρα)

Πλάτος πλευρικού 
διαχωρισµού*(µ.)

03,65

Οδός 6 λωρίδων
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

uλωρ - Μείωση της ελεύθερης ταχύτητας λόγω αριθµού προσβάσεων

812

46

1218

16>25

0

Αριθµός προσβάσεων 
ανά χιλιόµετρο 

0

Μείωση της ταχύτητας 
(χλµ/ωρα)

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΑνάλυσηΑνάλυση φόρτου για τµήµατα συγκεκριµένων κλίσεωνφόρτου για τµήµατα συγκεκριµένων κλίσεων

Όταν είναι γνωστή η µηκοτοµή και επιδιώκεται ανάλυση της 
κυκλοφοριακής ικανότητας ή ο έλεγχος της καταλληλότητας της 
διατοµής σε συγκεκριµένα τµήµατα.

Ο ΣΒΟ υπολογίζεται µε ακρίβεια σαν συνάρτηση του % των βαρέων 
οχηµάτων και της κλίσης :
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΑνάλυσηΑνάλυση φόρτου για τµήµατα συγκεκριµένων κλίσεωνφόρτου για τµήµατα συγκεκριµένων κλίσεων

Όταν είναι γνωστή η µηκοτοµή και επιδιώκεται ανάλυση της 
κυκλοφοριακής ικανότητας ή ο έλεγχος της καταλληλότητας της 
διατοµής σε συγκεκριµένα τµήµατα.

Ο ΣΒΟ υπολογίζεται µε ακρίβεια σαν συνάρτηση του % των βαρέων 
οχηµάτων και της κλίσης :

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς πολλών λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς πολλών λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

Σε οδούς δύο λωρίδων κυκλοφορίας µέτρο της στάθµης µέτρο της στάθµης 
εξυπηρέτησης αποτελεί η ταχύτηταεξυπηρέτησης αποτελεί η ταχύτητα που µπορεί να αναπτυχθεί 
και κατά συνέπεια η προκαλούµενη καθυστέρηση από την κίνηση 
του συνόλου των οχηµάτων από την ελεύθερη κίνηση ενός 
µεµονωµένου οχήµατος 

0,4388 – 8345 – 60C

1,0080 - 72> 75E

0,2793 – 8830 – 45Β

0,6483 – 8060 – 75D

Α

Στάθµη
εξυπηρέτησης

0 – 30

Χρονική
καθυστέρηση 

(%)

Φόρτος / 
χωρητικότητα

Μέση ταχύτητα 
(οχ/ώρα)

0,15> 93
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

Σε οδούς δύο λωρίδων κυκλοφορίας ο µέγιστος φόρτος µέγιστος φόρτος 
λαµβάνεται ως 2800οχ/ώρα συνολικά και στις 2 κατευθύνσεις λαµβάνεται ως 2800οχ/ώρα συνολικά και στις 2 κατευθύνσεις 
για τις ιδανικές συνθήκες οι οποίες είναι:

Ταχύτητα µελέτης >= 100 χλµ/ώρα
Επίπεδο έδαφος
Πλάτος λωρίδας 3,75 µ
Ελάχιστο πλευρικό διάκενο 2,00 µ
Σε όλο το µήκος επιτρέπεται η προσπέραση
Κυκλοφορία µόνο επιβατικών οχηµάτων
Ισοκατανοµή φόρτου στις δύο κατευθύνσεις
Υπεραστική οδός

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

Σε οδούς δύο λωρίδων κυκλοφορίας θεωρείται ότι η ταχύτητα δεν 
επηρεάζεται ουσιαστικά από του περιορισµούς των 
πραγµατικών συνθηκών αλλά µόνο ο φόρτος.

Ο πραγµατικός φόρτος για την στάθµη εξυπηρέτησης που έχει 
επιλεγεί υπολογίζεται από την σχέση:

(πραγ Φ ) = 2800 . (ΣΓ) . (Σ∆) . (ΣΚΦ) . (ΣΒΟ)

όπου
ΣΓ    συντ. µείωσης λόγω γεωµετρίας και στάθµη εξυπηρέτησης
Σ∆    συντ. µείωσης λόγω τύπου διατοµής
ΣΚΦ συντ. µείωσης λόγω κατανοµής φόρτου
ΣΒΟ συντ. µείωσης λόγω παρουσίας βαρέων οχηµάτων 
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΣΓ : Συντελεστής µείωσης του φόρτου σαν συνάρτηση της 
στάθµης εξυπηρέτησης και της γεωµετρίας της οδού

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΣΚΦ : Συντελεστής µείωσης του φόρτου λόγω κατανοµής φόρτου

Πινακας 2.20
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΣΒΟ : Συντελεστής µείωσης του φόρτου λόγω βαρέων οχηµάτων

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΣχέσηΣχέση µέσου κυκλοφοριακού φόρτου µε το φόρτο πραγµατικών µέσου κυκλοφοριακού φόρτου µε το φόρτο πραγµατικών 
συνθηκώνσυνθηκών

Ο µέσος φόρτος σχεδιασµού πρέπει να είναι µεγαλύτερος από το 
µέσο κυκλοφοριακό φόρτο κατά το συντελεστή ωριαίας αιχµής, 
οποίος διακρίνεται ανάλογα µε το επίπεδο εξυπηρέτησης

(ΜΚΦ)  = (πραγ Φ) . (ΣΩΑ)

ο συντελεστής ωριαίας αιχµής υπολογίζεται 

1,000,950,940,920,91Συντελεστής
Ωριαίας Αιχµής

EDCΒΑΣτάθµη
εξυπηρέτησης
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΠροσδιορισµόςΠροσδιορισµός φόρτου για τµήµατα κλίσεων > 3%φόρτου για τµήµατα κλίσεων > 3%

Για οδικά τµήµατα µε κλίση > 3% ακολουθείται ειδική µεθοδολογία

Ο πραγµατικός φόρτος εκφράζεται από την σχέση

(πραγ Φ)   = 2800 . (ΣΓ) . (Σ∆) . (ΣΚΦ) . (ΣΒΟ) . (ΣΕΟ)

όπου 

ΣΓ      συντ. µείωσης λόγω γεωµετρίας και στάθµης εξυπηρέτησης

Σ∆      συντ. µείωσης λόγω διατοµής

ΣΚΦ   συντ. µείωσης λόγω κατανοµής φόρτου

ΣΒΟ   συντ. µείωσης λόγω βαρέων οχηµάτων

ΣΕΟ   συντ. µείωσης λόγω επίδρασης στην ανωφέρεια στα επιβατικά 
οχήµατα

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

Σ∆ : Συντελεστής µείωσης του φόρτου λόγω τύπου διατοµής . Η 
µείωση θεωρείται ενιαία για τις στάθµες εξυπηρέτησης A – D. Για 
φόρτους που προσεγγίζουν της χωρητικότητα οι µειώσεις είναι 
µικρότερες

Πινακας 2.19
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΣΚΦ: για τµήµατα µεγάλου µήκους και µεγάλων κλίσεων ο 
συντελεστής µείωσης λόγω ανισοκατανοµής στις δύο 
κατευθύνσεις λαµβάνει τιµές από τον πίνακα

ΣΓ : Για κλίσεις µεγαλύτερες από 3% ο συντελεστής µείωσης λόγω 
γεωµετρίας και στάθµης εξυπηρέτησης υπολογίζεται από πίνακα 
που ορίζει διαφορετικές τιµές ανάλογα µε την κλίση και επίπεδο 
εξυπηρέτησης      2.23

1,0050/50
0,8760/40

0,7870/30
0,7080/20
0,6490/10
0,58100/0
ΣΚΦΚατανοµή Φόρτου

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας

ΣΒΟ : Συντελεστής µείωσης λόγω βαρέων οχηµάτων δίνεται από 
την σχέση: 

(ΣΒΟ) =  1  /  { 1 + (ΒΟ) . 1,25 . (Ε-1) }
ΒΟ : το % των βαρέων οχηµάτων εκφραζόµενο σαν δεκαδικός αριθµός

ΣΕΟ : Συντελεστής µείωσης λόγω επίδρασης στην ανωφέρεια στα 
επιβατικά οχήµατα δίνεται από τη σχέση

(ΣΕΟ) = 1 / { 1 + (ΕΟ) . 0,02 . (Ε-Εο)  } 

ΠΙΝΑΚΕΣ 2.25, 2.26

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων Κυκλοφοριακής ικανότητας σε οδούς δύο λωρίδων 
κυκλοφορίαςκυκλοφορίας
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ΕφαρµογέςΕφαρµογές της µεθοδολογίας Ανάλυσης Ικανότητας σε της µεθοδολογίας Ανάλυσης Ικανότητας σε 
Αυτοκινητόδροµους  Αυτοκινητόδροµους  

Λειτουργική Ανάλυση

Γεωµετρικός Σχεδιασµός

Συγκοινωνιακός Σχεδιασµός

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΛειτουργικήΛειτουργική Ανάλυση:Ανάλυση:

Είναι µια αναλυτική αξιολόγηση της λειτουργίας ενός 
τµήµατος ενός υπάρχοντος αυτοκινητόδροµου.

Το αποτέλεσµα της ανάλυσης είναι µια εκτίµηση του επιπέδου 
εξυπηρέτησης του τµήµατος που εξετάζεται και της ταχύτητας 
και πυκνότητας  στην οποία λειτουργεί.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΛειτουργικήΛειτουργική Ανάλυση Ανάλυση –– Τι στοιχεία απαιτούνται:Τι στοιχεία απαιτούνται:

1.   Κυκλοφοριακοί φόρτοι για την ώρα αιχµής

2.   Χαρακτηριστικά της κυκλοφορίας: σύνθεση (% φορτηγών, 
λεωφορείων, κλπ), ο συντελεστής ώρας αιχµής, και οδηγοί 
(καθηµερινοί, από και προς εργασία, για αναψυχή κλπ)

3.   Χαρακτηριστικά του οδικού τµήµατος: πλάτος λωρίδων, ταχύτητα 
σχεδιασµού, κλίσεις κλπ.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΛειτουργικήΛειτουργική Ανάλυση Ανάλυση –– Τα στάδια της ανάλυσης:Τα στάδια της ανάλυσης:

Υπολογισµός του µέγιστου φόρτος υπό ιδανικές συνθήκες, ή του 
λόγου του φόρτου προς ικανότητα για τα διαφορετικά επίπεδα 
εξυπηρέτησης 

Οποιαδήποτε από αυτές τις τιµές µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε 
συνδυασµό µε του σχετικούς πίνακες και διαγράµµατα για να 
υπολογισθεί το επίπεδο εξυπηρέτησης και η πυκνότητα και ταχύτητα
τη κυκλοφοριακής ροής. 

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΛειτουργικήΛειτουργική Ανάλυση Ανάλυση –– Τα στάδια της ανάλυσης:Τα στάδια της ανάλυσης:

1.   Μετατροπή του πραγµατικού φόρτου που µετράται σε φόρτο 
αιχµής           

2.   Προσδιορισµός των συντελεστών προσαρµογής στις επικρατούσες
συνθήκες 

3.   Οποιαδήποτε από αυτές τις τιµές µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε
συνδυασµό µε του σχετικούς πίνακες και διαγράµµατα για να 
υπολογισθεί το επίπεδο εξυπηρέτησης και η πυκνότητα και 
ταχύτητα τη κυκλοφοριακής ροής. 

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

(Ισοδύναµος ιδαν Φ)  = 

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

Ν . (ΣΒΟ) . (Σ∆) . (ΣΜΕΧ)

(Μετρούµενος Φόρτος) /  (ΣΩΑ)

4.   Ο ισοδύναµος ιδανικός φόρτος θα πρέπει να είναι µικρότερος 
από το όριο του πίνακα που ορίζει το σχετικό επίπεδο 
εξυπηρέτησης.            

5.   Αντίστοιχα υπολογίζονται η ταχύτητα και η πυκνότητα της 
κυκλοφοριακής ροής.
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ΑνάλυσηΑνάλυση Γεωµετρικού σχεδιασµού:Γεωµετρικού σχεδιασµού:

Η ανάλυση του γεωµετρικού σχεδιασµού γίνεται για:

Τον προσδιορισµό του αριθµού των λωρίδων κυκλοφορίας 
που απαιτούνται για να παρέχει ο αυτοκινητόδροµος το 
επιθυµητό επίπεδο εξυπηρέτησης για τους προβλεπόµενους 
φόρτους και χαρακτηριστικά της κυκλοφορίας.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΑνάλυσηΑνάλυση Γεωµετρικού σχεδιασµού: Απαιτούµενα στοιχείαΓεωµετρικού σχεδιασµού: Απαιτούµενα στοιχεία

Τα απαραίτητα στοιχεία είναι:

Προδιαγραφές του γεωµετρικού σχεδιασµού για το υπόψη τµήµα: 
πλάτος λωρίδας, πλευρικά εµπόδια, ταχύτητα σχεδιασµού. Η 
ταχύτητα σχεδιασµού επηρεάζεται από την οριζοντιογραφία και την 
µηκοτοµή του τµήµατος

Ο ωριαίος φόρτος σχεδιασµού ανά κατεύθυνση, (πρόβλεψη του 
φόρτου) 

Χαρακτηριστικά της κυκλοφορίας: % φορτηγών, λεωφορείων κλπ, 
συντελεστής ώρας αιχµής, και σύνθεση του πληθυσµού των 
οδηγών.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΑνάλυσηΑνάλυση Γεωµετρικού σχεδιασµού: τµηµατοποίηση του οδικού Γεωµετρικού σχεδιασµού: τµηµατοποίηση του οδικού 
άξοναάξονα

Ο οδικός άξονας θα πρέπει να χωρισθεί σε τµήµατα µε οµοιόµορφα 
χαρακτηριστικά. 

Η οριζοντιογραφία και µηκοτοµή να εξετασθούν και να 
προσδιορισθούν τα σηµεία που αλλάζει το ανάγλυφο της περιοχής 
και συνεπώς τα χαρακτηριστικά του σχεδιασµού

Τµήµατα µε ιδιαίτερες κλίσεις θα πρέπει να αναλυθούν ξεχωριστά.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΑνάλυσηΑνάλυση Γεωµετρικού σχεδιασµού: Κριτήρια σχεδιασµούΓεωµετρικού σχεδιασµού: Κριτήρια σχεδιασµού

Απαιτείται η επιλογή του επίπεδο εξυπηρέτησης για το οποίο θα 
σχεδιασθεί ο οδικό τµήµα. 

Το επίπεδο εξυπηρέτησης εξαρτάται από τον λόγο του φόρτου 
σχεδιασµού προς την χωρητικότητα του τµήµατος. 

Οι αµερικάνικοι κανονισµοί προτείνουν ότι σε υπεραστικούς 
αυτοκινητόδροµους ο λόγος αυτός δεν θα πρέπει να ξεπερνά την 
τιµή 0,60, και για αστικούς και υπεραστικούς αυτοκινητόδροµους την 
τιµή 0,80.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΑνάλυσηΑνάλυση Γεωµετρικού σχεδιασµού  Γεωµετρικού σχεδιασµού  –– Τα στάδια της ανάλυσης:Τα στάδια της ανάλυσης:

1.   Μετατροπή του ωριαίου φόρτου σχεδιασµού ανά κατεύθυνση, σε 
φόρτο αιχµής           

2.   Προσδιορισµός των συντελεστών προσαρµογής στις επικρατούσες
συνθήκες 

3.   Προσδιορισµός του ιδανικού φόρτου ανάλογα µε το επιλεγµένο 
εξυπηρέτησης 

4.   Υπολογισµός του αριθµού των λωρίδων µε βάση την σχέση

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

Ν = 
. (ΣΒΟ) . (Σ∆) . (ΣΜΕΧ)

(Φόρτος Σχεδιασµού) /  (ΣΩΑ)

Ιδανικός Φόρτος για το επιλεγµένο 
επίπεδο εξυπηρέτησης 

ΑνάλυσηΑνάλυση Συγκοινωνιακού σχεδιασµού:Συγκοινωνιακού σχεδιασµού:

Το αντικείµενο της ανάλυσης του συγκοινωνιακού σχεδιασµού είναι 
αντίστοιχο µε αυτό του γεωµετρικού σχεδιασµού, δηλ. ο 
προσδιορισµός του αριθµού των λωρίδων για να επιτευχθεί το 
επιλεγµένο επίπεδο εξυπηρέτησης.

Στην φάση του σχεδιασµού µεταφορών δεν υφίστανται λεπτοµερή 
στοιχεία για γεωµετρικά χαρακτηριστικά του δρόµου

Η ανάλυση είναι ουσιαστικά µια προσέγγιση της ανάλυσης του 
γεωµετρικού σχεδιασµού που όµως είναι απαραίτητη σε αυτή την φάση 
µελέτης και αξιολόγησης των εναλλακτικών σεναρίων 

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους
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ΑνάλυσηΑνάλυση Συγκοινωνιακού σχεδιασµού: Τα στάδια της ανάλυσηςΣυγκοινωνιακού σχεδιασµού: Τα στάδια της ανάλυσης

Υπολογισµός του ωριαίου φόρτου σχεδιασµού ανά κατεύθυνση

(Ωραίος φόρτος σχεδιασµού) = ΕΜΗΚ x Κ x D

όπου   
Κ το ποσοστό της ΕΜΗΚ (ετήσιας µέσης ηµερήσιας κυκλοφορίας) που   
διέρχεται κατά την ώρα αιχµής
D το ποσοστό της ώρας αιχµής κατά την δυσµενέστερη (όσον αφορά 
το µέγεθος της κυκλοφορίας) κατεύθυνση.
οι τιµές των K και D θα πρέπει να βασίζονται στα τοπικά 
χαρακτηριστικά.

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

ΑσκησηΑσκηση 1: 1: 

Αυτοκινητόδροµος 2 λωρίδων να κατεύθυνση, µε ταχύτητα σχεδιασµού
120 χλµ/ώρα εξυπηρετεί 2100 οχ./ώρα µε 6% φορτηγά και ΣΩΑ 0,95. Το 
πλάτος της λωρίδας είναι 3,5 µ. και  η απόσταση εµποδίων και από το ένα 
άκρο του οδοστρώµατος  είναι 1,20 µ. 

Υπολογίστε το επίπεδο εξυπηρέτησης     

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

(Ισοδύναµος ιδαν Φ)  = 
Ν . (ΣΒΟ) . (Σ∆) . (ΣΜΕΧ)

(Μετρούµενος Φόρτος) /  (ΣΩΑ)

4.   Ο ισοδύναµος ιδανικός φόρτος θα πρέπει να είναι µικρότερος 
από το όριο του πίνακα που ορίζει το σχετικό επίπεδο 
εξυπηρέτησης.            
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ΑσκησηΑσκηση 2: 2: 

Ένας νέος Αυτοκινητόδροµος σχεδιάζεται σε αστική περιοχή, επίπεδο 
έδαφος και προβλέπεται να λειτουργεί σε επίπεδο εξυπηρέτησης C.

Αναµένεται ότι θα χρησιµοποιείται από 4500 οχήµατα/ ώρα και 
κατεύθυνση, µε 12% φορτηγά και ΣΩΑ 0,9

Υπολογίστε τον απαιτούµενο αριθµό των λωρίδων     

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής Ικανότητας στους ΑυτοκινητόδροµουςΚυκλοφοριακής Ικανότητας στους Αυτοκινητόδροµους

Ν = 
. (ΣΒΟ) . (Σ∆) . (ΣΜΕΧ)

(Φόρτος Σχεδιασµού) /  (ΣΩΑ)

Ιδανικός Φόρτος για το επιλεγµένο 
επίπεδο εξυπηρέτησης 

ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

Για την Λειτουργική ανάλυση, ανάλυση γεωµετρικού 
σχεδιασµού, και συγκοινωνιακού χρησιµοποιείται αντίστοιχη 
διαδικασία µε την περίπτωση των αυτοκινητόδροµων, δηλ. 
χρησιµοποιούνται µετρήσεις φόρτων ή προβλέψεις φόρτων

Η διαδικασία υπολογισµού  παρουσιάζεται στο ακόλουθο 
διάγραµµα
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ΑνάλυσηΑνάλυση Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών Κυκλοφοριακής ικανότητας στις οδούς πολλών 
λωρίδων κυκλοφορίαςλωρίδων κυκλοφορίας

∆εδοµένα
Γεωµετρικά στοιχεία
Μετρήσεις πραγµατικής ταχύτητας ελεύθερης ροής
ή ταχύτητα σχεδιασµού ελεύθερης ροής
φόρτος

Προσαρµογή φόρτων
Συντελεστής Αιχµής
Αριθµός λωρίδων
Χαρακτηριστικά οδηγών
Βαρέα οχήµατα

Προσαρµογή της ταχύτητας σχεδιασµού
ελεύθερης ροής

Πλάτος λωρίδων
Αριθµός λωρίδων
Αριθµός προσβάσεων
Πλευρικά διάκενα

Προσδιόρισµός της καµπύλη ταχύτητας - φόρτου

Προσδιορισµός ταχύτητας από καµπύλη ταχύτητας - φόρτου

Υπολογισµός πυκνότητας από φόρτο και ταχύτητα q=u.k

Προσδιορισµός επίπεδου εξυπηρέτησης µε βάση την πυκνότητα

Υπολογισµός πραγµατικής ταχυτ. Ελευθ. ροής


