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Η Χωρική και η Χρονική διάσταση 
του κυκλοφοριακού φόρτου 

ΗΗ Χωρική και η Χρονική διάσταση του φόρτου Χωρική και η Χρονική διάσταση του φόρτου 

ΗΗ χωρική διάσταση του φόρτουχωρική διάσταση του φόρτου

O φόρτος µπορεί να αναφέρεται :

• στα οχήµατα που διέρχονται από τη συνολική διατοµή (2 κατευθύνσεις), ή

• στα οχήµατα της µίας κατεύθυνσης, ή

• στα οχήµατα µίας µόνο λωρίδας

Επίσης µπορεί να αναφέρεται σε περισσότερες από µια οδούς, π.χ. στο 
σύνολο των οδών που τέµνουν µια περιµετρική γραµµή που περιβάλλει το 
κέντρο µιας πόλης

ΗΗ χρονική διάσταση του φόρτουχρονική διάσταση του φόρτου

Ανάλογα µε την χρονική περίοδο που αναφέρεται, ο φόρτος χαρακτηρίζεται σαν

ωριαίος, 

ηµερήσιος, 

ετήσιος, κλπ.
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Συνολικός κυκλοφοριακός φόρτος ενός έτους

Αριθµός των ηµερών του έτους
ΕΜΗΚΕΜΗΚ =

Ιδιαίτερη σηµασία για την ανάλυση και µελέτη οδικών έργων  παρουσιάζει ή

ΕΤΗΣΙΑ ΜΕΣΗ ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΕΤΗΣΙΑ ΜΕΣΗ ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ

ΕΤΗΣΙΑΕΤΗΣΙΑ ΜΕΣΗ ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΜΕΣΗ ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 

∆ιακύµανση∆ιακύµανση των Κυκλοφοριακών Φόρτωντων Κυκλοφοριακών Φόρτων

Οι κυκλοφοριακοί φόρτοι παρουσιάζουν 3 κύκλους διακύµανσης, κατά την 
διάρκεια:

• µιας ηµέρας       → ωριαία διακύµανση

• µιας εβδοµάδας → ηµερήσια διακύµανση

• ενός έτους    → µηνιαία ή εποχιακή διακύµανση

ΕτήσιαΕτήσια µεταβολήµεταβολή :  η χρονική εξέλιξη της κυκλοφορίας

Η µελέτη των διακυµάνσεων είναι απαραίτητη για να καθορισθούν οι φόρτοι 
µε βάση του οποίους θα µελετηθούν τα οδικά έργα
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ΩριαίαΩριαία ∆ιακύµανση∆ιακύµανση

Η εντονότερη διακύµανση της κυκλοφορίας εµφανίζεται κατά την 
διάρκεια της ηµέρας

Καθορίζεται από την χρονική κατανοµή των δραστηριοτήτων των 
µετακινούµενων

Η µορφή της ωριαίας διακύµανσης είναι διαφορετική κατά την διάρκεια 
µιας εργάσιµης µέρας από ότι κατά την διάρκεια της Κυριακής ή µιας 
αργίας

∆ιαφοροποιείται ανά κατεύθυνση κυκλοφορίας (προς και από το κέντρο 
µιας πόλης   

ΩριαίαΩριαία ∆ιακύµανση∆ιακύµανση

Ωριαίοι φόρτοι κυκλοφορίας απαιτούνται για αξιολόγηση κυκλοφοριακών 
παρεµβάσεων όπως: 

- παραχώρηση επιπλέον λωρίδων κυκλοφορίας / θέσεων 
εξυπηρέτησης διοδίων, σε περιόδους αιχµής

- εφαρµογή ειδικού προγράµµατος σηµατοδότησης

- πληροφοριακά συστήµατα οδηγών (απαιτείται και η διακύµανση µέσα       
στην ώρα)    

Η ωριαία κατανοµή της κυκλοφορίας εκφραζόµενη σαν το ποσοστό της 
ηµερήσιας κυκλοφορίας που εµφανίζεται κατά την διάρκεια µιας ώρας 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί για τον υπολογισµό της ηµερήσιας 
κυκλοφορίας από µετρήσεις ορισµένων µόνον ωρών (συνήθως των 
ωρών µε την µεγαλύτερη κυκλοφορία)   
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ΩριαίαΩριαία ∆ιακύµανση∆ιακύµανση

ΩριαίαΩριαία ∆ιακύµανση∆ιακύµανση
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∆ιακύµανση∆ιακύµανση µέσα στην ώραµέσα στην ώρα

Έντονες διακυµάνσεις της 
κυκλοφοριακής ροής µπορούν να 
παρατηρηθούν και κατά την διάρκεια 
µιας ώρας

Σε περιπτώσεις που απαιτείται 
λεπτοµερής µελέτη (π.χ. 
σηµατοδοτήσεις) είναι απαραίτητο να 
γνωρίζουµε την κατανοµή των 
φόρτων κατά την διάρκεια 
µικρότερων χρονικών περιόδων, πχ. 
15λεπτα, 5λεπτα

Στην πράξη θεωρούµε ότι η 
µικρότερη περίοδος µέσα στην οποία 
µπορούµε να θεωρήσουµε ότι έχουµε 
στατιστικά σταθερές συνθήκες, είναι 
15 λεπτά  

Παράδειγµα : 
Μετρήσεις από τα    πρώτα 15 λεπτά  =  1000 οχήµατα (7:00 – 7:15)

»         »    » δεύτερα 15 λεπτά = 1200 οχήµατα (7:15-7:30)
»         »    »        τρίτα 15 λεπτά = 900 οχήµατα (7:30-7:45)
»         »    » τέταρτα 15 λεπτά  = 1100 οχήµατα (7:45-8:00)

Ωριαίος Φόρτος = 4200 οχήµατα

Συντελεστής Ώρας Αιχµής = 4200/(4*1200) = 0.875

∆ιακύµανση∆ιακύµανση µέσα στην ώραµέσα στην ώρα

Η διακύµανση µέσα στην ώρα εκφράζεται µε τον Συντελεστή Ωριαίας 
Αιχµής (Σ.Ω.Α.)

Ο Συντελεστής Ώρας Αιχµής προσδιορίζει την σχέση µεταξύ του 
ωριαίου φόρτου και της µέγιστης ροής κατά την διάρκεια της ώρας 

( )λεπτου15φόρτοςµέγιστος4
φόρτοςωριαίοςΑιχµήςΩραςςΣυντελεστή

×
=



6

Φόρτος Ώρας Αιχµής:  1200 οχήµατα

Σ.Ω.Α. = 0.8

Φόρτος ώρας σχεδιασµού = 1200/ΣΩΑ = 1500 οχ/ώρα

1200

∆ιακύµανση∆ιακύµανση µέσα στην ώραµέσα στην ώρα

ΗµερήσιαΗµερήσια ∆ιακύµανση∆ιακύµανση

ΗµερήσιαΗµερήσια ∆ιακύµανση ∆ιακύµανση 

Η ηµερήσια διακύµανση δεν είναι ιδιαίτερα έντονη όταν 
συγκρίνονται οι φόρτοι των εργάσιµων ηµερών

Την  Κυριακή η ηµερήσια κίνηση είναι µειωµένη στα αστικά κέντρα 
εκτός από την κυκλοφορία σε οδούς από και προς τόπους 
αναψυχής

Επιβάρυνση αυτών των οδών παρατηρείται και στις ηµέρες από 
Παρασκευή – ∆ευτέρα κατά την διάρκεια των θερινών διακοπών
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ΗµερήσιαΗµερήσια ∆ιακύµανση∆ιακύµανση

ΗµερήσιαΗµερήσια ∆ιακύµανση ∆ιακύµανση 
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ΗµερήσιαΗµερήσια και Μηνιαία ∆ιακύµανσηκαι Μηνιαία ∆ιακύµανση

ΜηνιαίαΜηνιαία ∆ιακύµανση∆ιακύµανση

Η µηνιαία (εποχιακή) διακύµανση δεν είναι ιδιαίτερα έντονη, εκτός 
από την περίπτωση τουριστικών πόλεων, όπου οι επισκέπτες 
αποτελούν σηµαντικό ποσοστό της κυκλοφορίας κατά τους µήνες 
τουριστικής κίνησης

Αντίθετα στις υπόλοιπες πόλεις την περίοδο αυτή εµφανίζεται 
µειωµένη κίνηση λόγω αναχώρησης των κατοίκων για διακοπές
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ΗµερήσιαΗµερήσια και Μηνιαία ∆ιακύµανσηκαι Μηνιαία ∆ιακύµανση
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ΕτήσιαΕτήσια Μεταβολή της ΚυκλοφορίαςΜεταβολή της Κυκλοφορίας

Η αύξηση του εισοδήµατος, της ιδιοκτησίας ΙΧ και η µετάβαση από τα 
ΜΜΜ προς το ΙΧ έχουν σαν αποτέλεσµα την διαρκή αύξηση των 
κυκλοφοριακών φόρτων

Ο ρυθµός αύξησης ποικίλει ανάλογα µε την θέση και τον ρόλο του 
εξεταζόµενου οδικού τµήµατος. Σε δρόµους που εξυπηρετούν 
αναπτυσσόµενες περιοχές παρατηρείται µεγαλύτερη αύξηση

Γενικά, ο ρυθµός αύξησης της κυκλοφορίας ακολουθεί τον ρυθµό 
αύξησης της ιδιοκτησίας ΙΧ, εκτός από τις περιπτώσεις οδικών 
τµηµάτων που έχουν κορεσθεί. Σε αυτές τις περιπτώσεις παρατηρείται 
µικρότερη αύξηση εκτός των κορεσµένων ωρών
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ΩριαίοςΩριαίος Φόρτος ΜελέτηςΦόρτος Μελέτης

ΩριαίοςΩριαίος φόρτος µελέτης (φόρτος µελέτης (Design hour volume)Design hour volume)

Οι ωριαίοι φόρτοι 
αποτελούν την βάση 
για τον σχεδιασµό και 
την διαχείριση των 
µεταφορικών δικτύων

ΩριαίοςΩριαίος Φόρτος ΜελέτηςΦόρτος Μελέτης

ΩριαίοςΩριαίος φόρτος µελέτης (φόρτος µελέτης (Design hour volume)Design hour volume)
ο ωριαίος φόρτος που λαµβάνεται σαν βάση για την µελέτη και 
τον σχεδιασµό ενός οδικού τµήµατος

Υπεραστικοί δρόµοι

• Συνήθως λαµβάνεται ο 30ος υψηλότερος30ος υψηλότερος ωριαίος φόρτος του έτους, 
δηλ. ο φόρτος που µπορεί να ξεπεραστεί µόνο 30 ώρες κατά την 
διάρκεια του έτους

• Στις Ελληνικές Εθνικές οδούς, ο 30ος υψηλότερος φόρτος είναι 
συνήθως της τάξης του 16% της ΕΜΗΚ16% της ΕΜΗΚ (Ετήσιας Μέσης Ηµερήσιας 
Κυκλοφορίας)

• Σε δευτερεύουσες υπεραστικές οδούς µε µεγάλες εποχιακές αιχµές, ο 
ωριαίος φόρτος µελέτης µπορεί να ανέρχεται και στο 40% της ΕΜΗΚ40% της ΕΜΗΚ

• Σχεδιασµός µε βάση υψηλότερους φόρτους θα σήµαινε σηµαντική 
αύξηση του κόστους για την εξυπηρέτηση λίγων µόνο ωρών 
κυκλοφορίας

• Πέρα από την 30η ώρα δεν παρουσιάζεται ουσιαστική µείωση των 
φόρτων
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ΩριαίοςΩριαίος Φόρτος ΜελέτηςΦόρτος Μελέτης

ΩριαίοςΩριαίος φόρτος µελέτης (φόρτος µελέτης (Design hour volume)Design hour volume)

Αστικοί δρόµοι

• Λόγω χαµηλότερης εποχιακής διακύµανσης, ο 30ος υψηλότερος 
ωριαίος φόρτος αποτελεί συνήθως πολύ χαµηλότερο ποσοστό  από 
ότι στους υπεραστικούς δρόµους.

• Συνήθως το 7%7%--8% του ηµερήσιου φόρτου µιας τυπικής ηµέρας8% του ηµερήσιου φόρτου µιας τυπικής ηµέρας
αντιπροσωπεύει τον φόρτο αιχµής, πού είναι περίπου ίσος µε τον 
30ο υψηλότερο ωριαίο φόρτο. 

• Υπολογίζεται πιο εύκολα από τους ωριαίους φόρτους µιας τυπικής 
ηµέρας

ΦόρτοςΦόρτος αιχµής:αιχµής: Ο υψηλότερος φόρτος που µετράται σε µια περίοδο 60 
λεπτών, κατά την διάρκεια µιας ηµέρας  

ΣύνθεσηΣύνθεση της Κυκλοφορίαςτης Κυκλοφορίας

ΣύνθεσηΣύνθεση της κυκλοφορίαςτης κυκλοφορίας
Η ποσοστιαία κατανοµή του κυκλοφοριακού φόρτου κατά είδος 
οχήµατος 

Η ανάλυση της σύνθεσης της κυκλοφορίας είναι απαραίτητη γιατί τα 
διαφορετικά οχήµατα συµπεριφέρονται µε διαφορετικό τρόπο, καταλαµβάνουν 
διαφορετικό χώρο, επιλέγουν διαφορετικές ταχύτητες, διαθέτουν διαφορετικά 
περιθώρια ασφαλείας και έχουν διαφορετικές δυνατότητες ελιγµών.

Για τον ίδιο αριθµό οχηµάτων σε ένα οδικό τµήµα, το 
επίπεδο εξυπηρέτησης διαφέρει ανάλογα µε την σύνθεση 
κυκλοφορίας

Για να µετατρέψουµε τις διάφορες κατηγορίες οχηµάτων σε συγκρίσιµες 
µονάδες, από άποψη κυκλοφοριακής ικανότητας, χρησιµοποιούµε το 
επιβατικό αυτοκίνητο και οι φόρτοι εκφράζονται σε Μονάδες Επιβατικών 
Αυτοκινήτων - ΜΕΑ
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ΚατηγορίεςΚατηγορίες οχηµάτων οχηµάτων –– Αναγωγή σε ΜΕΑΑναγωγή σε ΜΕΑ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ  - ΥΠΕΧΩ∆Ε Ισοδυναµία
µε ΜΕΑ

Κατηγορία Ι: σκούτερ, µοτοποδήλατα, µοτοσυκλέτες 0,5

Κατηγορία ΙΙ: επιβατικά ΙΧ, ταξί, ηµιφορτηγά, µικρά φορτηγά 1,0

Κατηγορίας ΙΙΙ:   Επιβατικά µε τροχόσπιτα, µικρο-λεωφορεία, φορτηγά    2,0
λεωφορεία και πούλµαν

Κατηγορία IV:    Φορτηγά επικαθήµενα, φορτηγά ειδικού φορτίου, 3,0
τρόλλεϋ, αρθρωτά λεωφορεία

Κατηγορία IV:    Φορτηγά µε ρυµουλκούµενο 4,0

Κατηγορία V: Συρµός φορτηγών 5,0

Κατηγορία VΙ:     άλλα οχήµατα  (τρακτέρ, κατασκευαστικά οχήµατα κα.)

Απλουστευτική µέθοδος – Ανάλογα µε την φύση του προβλήµατος που 
εξετάζεται, πιθανόν να απαιτείται αναλυτική αξιολόγηση της επίδρασης 
κάθε µιας κατηγορίας οχήµατος 

ΜΕΘΟ∆ΟΙΜΕΘΟ∆ΟΙ ΜΕΤΡΗΣΗΣ  ΤΗΣ  ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣΜΕΤΡΗΣΗΣ  ΤΗΣ  ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

Μετρήσεις των κυκλοφοριακών µεγεθών απαιτούνται για:

τον προσδιορισµό του µεγέθους και της σύνθεσης της κυκλοφορίας  σε ένα 
ή περισσότερα οδικά τµήµατα ή διασταυρώσεις

την εύρεση του µεγέθους της κυκλοφορίας που χρησιµοποιεί µια περιοχή

την ποσοτικοποίηση του επίπεδου εξυπηρέτησης και των κυκλοφοριακών 
προβληµάτων

την βαθµονόµηση και έλεγχο αξιοπιστίας των µοντέλων σχεδιασµού των 
µεταφορών (µοντέλα καταµερισµού στο δίκτυο)

την παρακολούθηση της εξέλιξης της κυκλοφορίας και πρόβλεψη 
µελλοντικών προβληµάτων 


