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7.  Σιδηροδροµικοί σταθµοί7.  Σιδηροδροµικοί σταθµοί

7.1  Εισαγωγή7.1  Εισαγωγή
Στον γενικό όρο σιδηροδροµικοί σταθµοί περιλαµβάνονται:

• Σιδηροδροµικοί σταθµοί

• Τα σηµεία στάθµευσης

• Οι στάσεις

Σιδηροδροµικοί σταθµοί:Σιδηροδροµικοί σταθµοί: οι σιδηροδροµικές εγκαταστάσεις που έχουν 
τουλάχιστον µια αλλαγή και όπου οι συρµοί επιτρέπεται να εκκινούν, να 
τερµατίζουν, να ακολουθούν παρακαµπτήρια γραµµή ή να εκτελούν 
ελιγµούς

Σηµεία στάθµευσης :Σηµεία στάθµευσης : οι σιδηροδροµικές εγκαταστάσεις που δεν έχουν 
αλλαγές και όπου οι συρµοί επιτρέπεται συστηµατικά να σταθµεύουν, να 
εκκινούν ή να τερµατίζουν

Στάσεις:Στάσεις: είναι οι θέσεις διακλάδωσης ή ανταπόκρισης, οι οποίες είναι 
συνδεδεµένες τοπικά µε ένα σηµείο σταθµευσης. 

7.2  Γραµµές σιδηροδροµικών σταθµών7.2  Γραµµές σιδηροδροµικών σταθµών
Είναι η φυσική προέκταση των γραµµών των ελευθέρων τµηµάτων και 
διακρίνονται σε :

• Κύριες

• ∆ευτερεύουσες

7.2.1 Κύριες γραµµές σιδηροδροµικών σταθµών7.2.1 Κύριες γραµµές σιδηροδροµικών σταθµών
Είναι οι γραµµές όπου κινούνται προγραµµατισµένα οι συρµοί και των 
οποίων η κίνηση εξασφαλίζεται από την σήµανση. Χωρίζονται σε 3 
κατηγορίες ανάλογα µε την λειτουργία που εξυπηρετούν:

- Κύριες διερχόµενες (διέλευση χωρίς στάθµευση)

- Γραµµές προσπέρασης (υπέρβασης)

- λοιπές γραµµές (π.χ. γραµµές εισόδου/εξόδου στον 
σιδηροδροµικό σταθµό. 

ΚύριεςΚύριες διερχόµενες: διερχόµενες: είναι η προέκταση στο χώρο του 
σιδηροδροµικού σταθµού των κύριων σιδηροδροµικών γραµµών 
του ελευθέρου τµήµατος

Γραµµές προσπέρασηςΓραµµές προσπέρασης χωρίζονται σε γραµµές λειτουργικής 
προσπέρασης και σε γραµµές κυκλοφοριακής προσπέρασης

Λειτουργική προσπέραση (υπέρβαση)Λειτουργική προσπέραση (υπέρβαση): είναι η προσπέραση 
όπου ο προπορευόµενος συρµός εισέρχεται σε γραµµή 
προσπέρασης για να τον προσπέρασης ο ακολουθούµενος 
συρµός

Κυκλοφοριακή προσπέραση:Κυκλοφοριακή προσπέραση: είναι η προσπέραση όπου ο 
συρµός σταθµεύει για να εξυπηρετήσει τον σταθµό και κατά 
την διάρκεια της στάθµευσης, προσπερνάται από άλλους 
συρµούς.

7.2.2 ∆ευτερεύουσες σιδηροδροµικές γραµµές7.2.2 ∆ευτερεύουσες σιδηροδροµικές γραµµές
Είναι όλες οι υπόλοιπες γραµµές που δεν ανήκουν στις κύριες γραµµές, και 
συµπεριλαµβάνουν τις ακόλουθες:

• γραµµές κυκλοφορίας οχηµάτων έλξηςγραµµές κυκλοφορίας οχηµάτων έλξης (κινητήριων οχηµάτων ): θα 
πρέπει να έχουν καλή σύνδεση µε τις κύριες γραµµές κυκλοφορίας και 
είναι αναγκαίες για την κυκλοφορία οχηµάτων έλξης και την 
εξυπηρέτηση αυτών κατά την εκτέλεση των ελιγµών.

•• Γραµµές αποσύνθεσης Γραµµές αποσύνθεσης –– σύνθεσης συρµών:σύνθεσης συρµών: είναι οι γραµµές που 
χρησιµοποιούνται για την σύνθεση και την αποσύνθεση των συρµών 
και είναι στην πλειοψηφία τους  γραµµές χωρίς διέξοδο.

•• Γραµµές αναµονής για αναχώρηση:Γραµµές αναµονής για αναχώρηση: είναι γραµµές που επιτρέπουν την 
περιορισµένη στάθµευση των οχηµάτων έλξης. Βρίσκονται κοντά στο 
σηµείο αναχώρησης και κατά κανόνα είναι τοποθετηµένες κοντά στα 
κρηπιδώµατα.  

•• Γραµµές περιορισµένης στάθµευσης:Γραµµές περιορισµένης στάθµευσης: είναι γραµµές όπου επιτρέπεται 
παροδική στάθµευση για λόγους φορτοεκφόρτωσης. 

•• Γραµµές στάθµευσης:Γραµµές στάθµευσης: είναι γραµµές όπου σταθµεύουν τα βαγόνια που 
δεν θα χρησιµοποιηθούν άµεσα.

Κύριες και δευτερεύουσες γραµµές ενός ενδιάµεσου σταθµού
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7.3 Μήκος ανάπτυξης και ωφέλιµο µήκος γραµµών 7.3 Μήκος ανάπτυξης και ωφέλιµο µήκος γραµµών 
Το µήκος των γραµµών διακρίνεται σε µήκος ανάπτυξης και σε ωφέλιµο
µήκος (ΩΜ).

Το µήκος ανάπτυξης (µήκος κατασκευής) είναι το γεωµετρικό µήκος της 
γραµµής.

Το ωφέλιµο µήκος (ΩΜ) είναι το χρησιµοποιούµενο µήκος που 
περιοριορίζεται από την σήµανση, σήµανση αποκλεισµού, αλλαγές κλπ. 

Ωφέλιµο µήκος γραµµών (ΩΜ)

Το ωφέλιµο µήκος (ΩΜ) καθορίζεται από το µήκος του 
µακρύτερου συρµού που διέρχεται από αυτές, προσαυξηµένο 
κατά ένα µήκος ασφάλειας για την περίπτωση µη ακριβούς 
στάθµευσης, το οποίο ανέρχεται σε 5-10 µέτρα.

Το µήκος των δευτερευουσών γραµµών καθορίζεται από τον 
αριθµό των βαγονιών και των οχηµάτων έλξης που σταθµεύουν 
καθώς και από στοιχεία που έχουν σχέση µε τους ελιγµούς.

Οι γραµµές της λειτουργικής υπέρβασης υπολογίζονται µε βάση 
το µήκος των διερχόµενων εµπορικών συρµών. Τα µήκη 
ανέρχονται σε 750, 650 και 600µ. 

7.4 Κατάταξη των σιδηροδροµικών 7.4 Κατάταξη των σιδηροδροµικών 
σταθµώνσταθµών

Οι σιδηροδροµικοί σταθµοί µπορούν να ταξινοµηθούν σύµφωνα:

- τον σκοπό που εξυπηρετούν

- την θέση τους στο σιδηροδροµικό δίκτυο

- την τυπική τους διάταξη

7.4.1 Κατάταξη των σιδηροδροµικών σταθµών 7.4.1 Κατάταξη των σιδηροδροµικών σταθµών 
σύµφωνα µε  τον σκοπό που εξυπηρετούν.σύµφωνα µε  τον σκοπό που εξυπηρετούν.

Α) Επιβατικοί σταθµοί. 

Υποδοµή

• κτίριο υποδοχής (εκδοτηριο εισητηρίων, πληροφορίες, αναµονή, 
διεκπεραίωση αποσκευών, καταστήµατα)

• κρηπιδώµατα µε διαδροµους επικοινωνίας

• Χώροι σταθµευσης

• Σιδηροδροµικές γραµµές στα κρηπιδωµατα

• ∆ιερχοµενες γραµµες

• Συνδεσεις γραµµων

• Εγκασταστασεις ασφαλειας (σηµανση, τηλεδιοικηση)

7.4.2  Κατάταξη των σιδηροδροµικών σταθµών 7.4.2  Κατάταξη των σιδηροδροµικών σταθµών 
σύµφωνα µε  τον σκοπό που εξυπηρετούν.σύµφωνα µε  τον σκοπό που εξυπηρετούν.

Β) Εµπορευµατικοί σταθµοί. 

Υποδοµή
• Χώροι αποθηκευσης/φορτοεκφορτωσης
• Οδοι φορτοεκφορτωσης
• Μετοπικές και πλευρικές ραµπες
• Λοιπες Εγκαταστασεις φορτοεκφορτωσης (γερανοι, αντλιες

ρευστών εµπορευµατων, ταινιες µεταφορας εµπορευµατων)
• Υποδοµη για καλή σύνδεση µε οδικό δίκτυο
• Γραµµές φορτοεκφορτωσης
• Γραµµες σταθµευσης
• Εγκαταστασεις ελιγµών
• Εγκαταστασεις εξυπηρέτσηςη οχηµατων έλξης και βαγονιών

7.4.3  Κατάταξη των σταθµών σύµφωνα µε 7.4.3  Κατάταξη των σταθµών σύµφωνα µε 
τη θέση στο σιδηροδροµικό δίκτυοτη θέση στο σιδηροδροµικό δίκτυο

ΤερµατικοίΤερµατικοί σιδηροδροµικοί σταθµοίσιδηροδροµικοί σταθµοί

Είναι οι σταθµοί στους οποίους τερµατίζουν και αναχωρούν 
οι σιδηροδροµικοί συρµοί.

Τερµατικός σιδηροδροµικός σταθµός ενός τµήµατος

Τερµατικός σιδηροδροµικός σταθµός µιας γραµµής
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ΕνδιάµεσοιΕνδιάµεσοι σιδηροδροµικοί σταθµοίσιδηροδροµικοί σταθµοί

Είναι οι ενδιάµεσοι σταθµοί σιδηροδροµικοί σταθµοί που 
βρίσκονται κατά µήκος διερχόµενων σιδηροδροµικών 
τµηµάτων. 

Οι σταθµοί αυτοί για κάποιους συρµούς που τερµατίζουν να 
είναι τερµατικοί σταθµοί.

ΣιδηροδροµικοίΣιδηροδροµικοί σταθµοί ανταπόκρισηςσταθµοί ανταπόκρισης

Αποτελούνται από ένα ενδιάµεσο 
σταθµό και ένα τερµατικό

Οι σταθµοί αυτοί µπορεί να έχουν 
και δυνατότητα σύνδεσης γραµµών, 
και να διαθέτουν περισσότερες από 
µία θέσεις ανταπόκρισης.

Χωρίς σύνδεση γραµµών

µε σύνδεση γραµµών

ΣιδηροδροµικοίΣιδηροδροµικοί σταθµοί διαχωρισµού (διακλάδωσης)σταθµοί διαχωρισµού (διακλάδωσης)

Αποτελούν εξελιγµένη µορφή των σιδηροδροµικών σταθµών 
ανταπόκρισης. Μπορεί στους σταθµούς αυτούς ένα τµήµα να 
χωριστεί (διακλαδωθεί) σε περισσότερα. Παρέχουν την 
δυνατότητα στις διακλαδώσεις να κινούνται οι συρµοί µε 
υψηλές ταχύτητες χωρίς να είναι αναγκασµένοι να 
σταµατήσουν. 

ΣιδηροδροµικοίΣιδηροδροµικοί σταθµοί επαφήςσταθµοί επαφής

Είναι εγκαταστάσεις δύο ή και περισσότερων σιδηροδροµικών 
τµηµάτων που έρχονται σε επαφή (συνδέονται).

Συνήθως τα τµήµατα συνδέονται µε αλλαγές εκτός των 
περιπτώσεων που δεν υπάρχει δυνατότητα σύνδεσης, π.χ. όταν 
το εύρος των γραµµών είναι διαφορετικό. 

ΣιδηροδροµικοίΣιδηροδροµικοί σταθµοί διασταυρώσεωνσταθµοί διασταυρώσεων

Αποτελούν τις κοινές εγκαταστάσεις δύο ή και περισσότερων 
διασταυρούµενων τµηµάτων. Οι διασταυρώσεις µπορεί να είναι σε ένα 
η περισσότερα επίπεδα ανάλογα µε το µέγεθος του σταθµού. Οι 
σιδηροδροµικοί σταθµοί στους οποίους οι διασταυρώσεις γίνονται σε 
περισσότερα από ένα επίπεδα ονοµάζονται σταθµοί πύργοι    

και είναι συνήθεις σε 
αστικούς σιδηρόδροµούς 
και σταθµούς µετρό.

Στους σιδηροδροµικούς 
σταθµούς 
διασταυρώσεων ενός 
επιπέδου στη κύρια 
περιοχή του σταθµού οι 
γραµµές είναι 
παράλληλες  

7.4.4 Κατάταξη σύµφωνα µε την τυπική διάταξη7.4.4 Κατάταξη σύµφωνα µε την τυπική διάταξη
ΣιδηροδροµικοίΣιδηροδροµικοί σταθµοί κατά κεφαλή (Μετωπικοί)σταθµοί κατά κεφαλή (Μετωπικοί)

Σε αυτούς τους σιδηροδροµικούς σταθµούς οι γραµµές 
τελειώνουν  (γίνονται αδιέξοδες) σε ένα κάθετο προς αυτές 
κρηπίδωµα, τα οποία βρίσκονται κατά µήκος των γραµµών. 

Το κτήριο του σταθµού είναι συνήθως τοποθετηµένο κάθετα στα 
άκρα των σιδηροδροµικών γραµµών 

EG : το κτίριο υποδοχής των επιβατών
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∆ιερχόµενοι∆ιερχόµενοι σιδηροδροµικοί σταθµοίσιδηροδροµικοί σταθµοί

Στους διερχόµενους σιδηροδροµικούς σταθµούς οι γραµµές 
των ελευθέρων τµηµάτων, µετατρέπονται σε κύριες 
διερχόµενες σιδηροδροµικές γραµµές.

Σε σιδηροδροµικούς σταθµούς µεγάλου και µικρού µεγέθους, οι 
συρµοί διέρχονται χωρίς να σταµατούν, γεγονός που απαιτεί 
σύγχρονα συστήµατα ασφαλείας. 

EG : το κτίριο υποδοχής των επιβατών

σιδηροδροµικοίσιδηροδροµικοί σταθµοί µικτής µορφήςσταθµοί µικτής µορφής

Οι σταθµοί µικτής µορφής αποτελούν σύνθεση της µορφής των 
µετωπικών σταθµών και της µορφής των διερχόµενων 
σταθµών.  

EG : το κτίριο υποδοχής των επιβατών

σιδηροδροµικοίσιδηροδροµικοί σταθµοί ειδικών µορφώνσταθµοί ειδικών µορφών

Πρόκειται για σιδηροδροµικούς σταθµούς που σπάνια 
συναντώνται. Χαρακτηριστικές µορφές της οµάδας είναι:

- σφηνοειδής (τριγωνική µορφή)

- οι σιδηροδροµικοί σταθµοί νησίδες.

Σε αυτές τις µορφές το κτίριο είναι τοποθετηµένο µεταξύ των 
γραµµών 

7.5 Συστήµατα σύνδεσης σιδηροδροµικών 7.5 Συστήµατα σύνδεσης σιδηροδροµικών 
σταθµώνσταθµών

Τα συστήµατα σύνδεσης σιδηροδροµικών σταθµών είναι 
εγκαταστάσεις που συντελούν  στην µετάβαση από ένα σύστηµα 
υποστήριξης σε ένα άλλο. 

Τέτοιες εγκαταστάσεις είναι:
- τα κρηπιδώµατα (πλατφόρµες)
- οι διάδροµοι σύνδεσης
- τα κτήρια υποστήριξης
- οι σκάλες, ανελκυστήρες 
- οι χώροι σταθµευσης

Ιδιαίτερη σηµασία από λειτουργικής πλευράς, έχει το σύστηµα 
γραµµών και αλλαγών στο οποίο πραγµατοποιούνται οι 
αναγκαίες µετακινήσεις και οι ελιγµοί των συρµών

7.5.1 Κρηπιδώµατα7.5.1 Κρηπιδώµατα

Κρηπίδωµα κατά µήκος: τα κρηπιδώµατα κατά µήκος των γραµµών

Εγκάρσιο κρηπίδωµα: τα κρηπιδώµατα των µετωπικών σιδηροδροµικών 
σταθµών (κατά κεφαλήν) τα οποία είναι τοποθετηµένα εγκάρσια στο 
τέλος των γραµµών

Κρηπιδώµατα κτιρίου εξυπηρέτησης: είναι το κρηπίδωµα που βρίσκεται 
ακριβώς µπροστά από το κτίριο εξυπηρέτησης επιβατών

Κρηπιδώµατα επιβατών: αυτά που εξυπηρετούν µόνο επιβάτες

Κρηπιδώµατα αποσκευών: αυτά που εξυπηρετούν τις αποσκευές 
επιβατών, ταχυδροµείο, δέµατα κλπ      

ορισµοί

ΚριτήριαΚριτήρια επιλογής κρηπιδωµάτωνεπιλογής κρηπιδωµάτων

1)  Από λειτουργική άποψη
φόρτος του τµήµατος
Μέγιστη επιτρεπόµενη ταχύτητα
Σχέση µεταξύ σταθµευµένων και διερχόµενων συρµών
Είδη συρµών
Λειτουργική και κυκλοφοριακή υπέρβαση

2)  από Κυκλοφοριακή άποψη
Αριθµός επιβατών ώρας αιχµής
Αριθµός επιβατών που µετεπιβιβαζονται
Κίνηση αποσκευών

3)  Από κατασκευαστικής άποψης
Απαιτούµενος χώρος για κατασκευή
∆υνατότητες επέκτασης
Υψοµετρική θέση της γραµµής του κρηπιδώµατος

4)  Αλλα κριτήρια:
Οικονοµία κόστους και χρόνου
Άνεση, εποπτεία χώρου
Είδος λειτουργίας: υπεραστικές, αστικές κλπ. 
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ΚατάταξηΚατάταξη κρηπιδωµάτωνκρηπιδωµάτων

Οι κυριότερες µορφές είναι: 
Τα εξωτερικά ή πλευρικά κρηπιδώµατα
Τα κεντρικά ή κρηπιδώµατα νησίδες
Τα µεικτά κρηπιδώµατα
Τα ενδιάµεσα κρηπιδώµατα

ΕξωτερικάΕξωτερικά η πλευρικά κρηπιδωµάτωνη πλευρικά κρηπιδωµάτων

Πλεονεκτήµατα
Ύπαρξη ευθυγραµµίας
Απαιτείται λιγότερος χώρος
∆υνατότητα επέκτασης

Μειονεκτήµατα
Απαιτείται σύνδεση των κρηπιδωµάτων (άνω ή κάτω διάβαση)
Κάθε κρηπίδωµα χρειάζεται την δική του είσοδο- έξοδο µε τις 
αναγκαίες κλίµακες
Περισσότερο προσωπικό
επίβλεψης του χώρου 

ΚεντρικάΚεντρικά κρηπιδωµάτων (ή κρηπιδώµατα νησίδες)κρηπιδωµάτων (ή κρηπιδώµατα νησίδες)
Μπορούν να κατασκευασθούν µόνο σε σιδηροδροµικούς σταθµούς που έχουν δύο 
γραµµές και οι οποίες βρίσκονται στο ίδιο υψοµετρικό επίπεδο

Πλεονεκτήµατα
Μεγαλύτερο πλάτος κρηπιδώµατος (θα πρέπει όµως να αποφεύγεται η 
ταυτόχρονη εξυπηρέτηση δύο συρµών)
Μια µόνο είσοδος – εξοδος για τις δύο κατευθύνσεις
Λιγότερο προσωπικό επίβλεψης και εξυπηρέτησης συρµών
Ευκολότερος προσανατολισµός πεζών
Καλύτερες προυποθέσεις για τις εγκαταστασεις λειτουργίας και 
κυκλοφορίας

ΚεντρικάΚεντρικά κρηπιδωµάτων (ή κρηπιδώµατα νησίδες)κρηπιδωµάτων (ή κρηπιδώµατα νησίδες)

Μειονεκτήµατα
Προβλήµατα στην επέκταση του κρηπιδώµατος
Απαιτείται µεγαλύτερος χώρος λόγω της µετατόπισης των 
γραµµών
Υψηλότερο κόστος κατασκευής στους υπόγειους σταθµούς λόγω 
της µεγαλύτερης διατοµής της σήραγγας

ΜικτάΜικτά (δίδυµα) κρηπιδώµατα(δίδυµα) κρηπιδώµατα
Κατασκευάζονται σε σταθµούς µε µεγάλο κυκλοφοριακό φόρτο, δηλ. µε µεγάλη 
κυκλοφορία επιβίβασης και αποβίβασης. 

Το εσωτερικό κρηπίδωµα µπορεί να χρησιµοποιηθεί για επιβίβαση (είσοδο) και 
τα εξωτερικά για αποβίβαση (έξοδο) ή και το αντίθετο.

Βασικά πλεονεκτήµατα
Ταχεία αποβίβαση / επιβίβαση
Καµία παρεµπόδιση  µεταξύ των επιβιβαζόµενων και αποβιβαζόµενων 
Ελεγχόµενη ροή

Μειονέκτηµα
Κόστος κατασκευής

ΕνδιάµεσαΕνδιάµεσα κρηπιδώµατακρηπιδώµατα
Είναι µια από τις παλαιότερες µορφές

Αρκετά απλή κατασκευή

Χρησιµοποιείται σε σταθµούς
µε χαµηλή κυκλοφορία

Το ενδιάµεσο κρηπίδωµα είναι

Υπερυψωµένο µόνο από
την µια πλευρά

Χαµηλό κόστος

Οι επιβάτες πρέπει να περνούν τις γραµµές

∆εν κατασκευάζεται πλέον
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∆ιαστασιολόγηση∆ιαστασιολόγηση κρηπιδωµάτωνκρηπιδωµάτων

Α) µήκος κρηπιδωµάτων
Εξαρτάται από το µήκος των επιβατικών συρµών που 
κινούνται/σταθµεύουν στα κρηπιδώµατα. Σε αυτό το µήκος προστίθεται 
ένα µήκος ~ 5µ για την περίπτωση µη ακριβούς στάθµευσης του συρµού

Β) Πλάτος κρηπιδωµάτων

Το πλάτος των κρηπιδωµάτων εξαρτάται από
• Την απόσταση ασφαλείας µεταξύ συρµού και σταθερών αντικειµένων 

του κρηπιδώµατος 
• Την απόδοση των εισόδων/ εξόδων (σκάλες/ ανελκυστήρες κλπ)
• Τον αριθµό επιβατών σε ώρες αιχµής (χώρος/ επιβάτη µε ανάλογες 

αποσκευές ~ 1,5 µ2)
• Το χώρο που καταλαµβάνουν καταστήµατα µικροεµπορευµάτων
Το πλάτος κυµαίνεται για 

κεντρικά  κρηπιδώµατα από 6 -15 µ και για
εξωτερικά κρηπιδώµατα από 3 – 12 µ. 

7.5.2  Εγκαταστάσεις αλλαγής κατεύθυνσης και 7.5.2  Εγκαταστάσεις αλλαγής κατεύθυνσης και 
προστασίαςπροστασίας

ΕγκαταστάσειςΕγκαταστάσεις αλλαγής κατεύθυνσης:αλλαγής κατεύθυνσης:

Είναι οι εγκαταστάσεις που βρίσκονται στο τέλος µιας διαδροµής και 
βοηθούν τον συρµό να εκτελέσει την αντίστροφη διαδροµή. Οι 
εγκαταστάσεις τοποθετούνται τόσο σε µετωπικούς όσο και σε 
ενδιάµεσους σταθµούς

Εγκαταστάσεις προστασίας (στάθµευσης):Εγκαταστάσεις προστασίας (στάθµευσης):

Οι εγκαταστάσεις που προστατεύουν τους συρµούς που σταθµεύουν για 
µεγαλύτερο χρονικό διάστηµα. Σε αυτές τις εγκαταστάσεις απαγορεύεται 
η είσοδος επιβατών 

7.5.2.1 Μορφές εγκαταστάσεων αλλαγής κατεύθυνσης7.5.2.1 Μορφές εγκαταστάσεων αλλαγής κατεύθυνσης

1) η τριγωνική µορφή (ενδιάµεσος σιδηροδροµικός σταθµός)1) η τριγωνική µορφή (ενδιάµεσος σιδηροδροµικός σταθµός)

ΚριτήριαΚριτήρια διαµόρφωσης εγκαταστάσεων αλλαγής κατεύθυνσηςδιαµόρφωσης εγκαταστάσεων αλλαγής κατεύθυνσης

• Χρόνος που απαιτείται για να εκτελεστεί η αλλαγή κατεύθυνσης

• Μήκος του συρµού που εξυπηρετείται

• Είδος των κινητήριων οχηµάτων

• Πρόγραµµα κυκλοφορίας  

2)  Αδιέξοδη γραµµή εκτέλεσης ελιγµών αλλαγής κατεύθυνσης2)  Αδιέξοδη γραµµή εκτέλεσης ελιγµών αλλαγής κατεύθυνσης

Σε αυτή την µορφή υπάγονται

α) γραµµή µεταβολής στην πλευρά των κυρίων σταθµών

β) γραµµή αλλαγής κατεύθυνσης ενδιάµεσα των κύριων γραµµών

3)   Εγκαταστάσεις αλλαγής κατεύθυνσης κυρίως για 3)   Εγκαταστάσεις αλλαγής κατεύθυνσης κυρίως για µετροµετρο και και 
προαστιακούς σιδηρόδροµουςπροαστιακούς σιδηρόδροµους

γ) τύπου αδιέξοδης γραµµής ελιγµών µε υψηλότερη 
απόδοση    

7.5.3  ∆υνατότητες διευθέτησης γραµµών 7.5.3  ∆υνατότητες διευθέτησης γραµµών 
υπέρβασηςυπέρβασης

∆ιερχόµενη
γραµµή

1) υπέρβαση από δεξιά των διερχόµενων γραµµών

2) υπέρβαση ενδιάµεσα των διερχόµενων γραµµών
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4) υπέρβαση από τη µια πλευρά και για τις δύο κατευθύνσεις

5) ενδιάµεση υπέρβαση και για τις δύο κατευθύνσεις

3) υπέρβαση από τη µια πλευρά και για των διερχόµενων γραµµών


