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Baoweg Apyes Atapoppwong
Avicomedwv Koufwy

OAec o1 KIVAOEIC uE ao@AAEIT

ATTQITOUUEVN KUKAOPOPIOKN TTOIOTNTA O€ OAQ
T JEPN TOU KOPBOoU

OIKOVOUIKOTNTA £pyOU

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo



Emnitevén Aoyaretag A/K

Avayvwploigotnta (Tr.X MEOW KAANG orjuavong)
KaAn Etrotrteia (KaAr) opatdtnTa, £TTAPKNA OTITIKA
Tedia)

KaArn AvtiAnyn (orjpavon, ETTAPKEIA UNKWYV,
Kakn (!) oTrTikA EPeAvion)

KaAr Batotnta (duvauikr) oxnUatwy,
emonuavon O/ vnoidwyv & Awpidwv
KUKAOQOpIQQ)

‘Ecodoc trpiv atmrd Eicodo

Zyedtaopog & Aettov oyla
KopBwvy 8o E&aunvo 3



YnoBabpa

Twpivny kal MeAhovTikA ‘Evragn oTto AiKTuo

Twpivn kal MeAAovTIKA AgiToupyia
OUVOEOUEVWYV 0OWV KAl YEITOVIKWY KOuBwv

MeAAoVTIKEC KukAo@oplakeg [NapaueTpol

Totroypaeia, ['ewAoyia, OikoAoyia
[ToAeodouia, Texvika Epya, YTodoun Koiving
Q@eAglag

ATTOTUTTWON PE YWOUETPA

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo



Toybtnto Meretng

1010 ye TNV 000 £POCOV EPIKTO YIA TIC
OIAUTTEPEIC AWPIOEC KUKAOPOPIAC

30- 80 km/h oTouc ouvOeTAPIOUC KAGDOUC
ATTOOEKTO PACUA TAXUTATWY PEAETNG
avaAoya Je pop@r CUVOETHPIOU KAGOOU (BA.
2 XETIKO 2XNMQO)

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo



Amnootaocesic Meta&)

(Arpwv Nnoidowy |

FEOGSwV-ELloodwv)
Tomoc |YynAoi | Xoaunioi |EAdyi-
Koupov doptor  Poptot | 0TN
[Ipw- [2.700+ 2.700 + 600 +
ey |letla le +la le +1la
Agvte- |2.200+ [1.700+ 600 +
le + la le + la le + la

PELMV

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv

8o E&apnvo




‘ Anoxataotaoy Anootaoewy Metad

B o W e

|-||— L=< L,,f—J
Dann

1. Veranderte Rampenanordnung

—

Y - D

2. Verflechtungsstreifen

>

3. Verteilerfahrbahn

1
4. \ferschrinkte Rampen :

._i'>~d

2 >

5. Auseinandergezogene Rampen b

W-n I~

1)
Fehiende Fahrbeziehungen (Teilanschiull)

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv

8o E&apnvo 7



Katnyopteg & Toumot 2uvoetnotwv

KAxowy
Katnyopieg A/K

0 1: 20vdeon AUTOKIVNTOOPONOU UE
AUTOKIVNTOOPOUO

0 2: 2uvdeon AUuToKIVNTOOPOMOU PE UN
AUTOKIVNTOOPONO

ToTtro1 2ZuvoeTnpIwV KAGdwyv

o [Npoocapuocpevol

2 Mn Npoocapuocuévol

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo



‘ Mopweg 2uvoetnplwy Kiadwy

= KareuBuvtnpiol /

, : . A A
Aueool (directional) )
= HuikateuBuvTtnpiol «—/]D Q
(semi-directional) o i :
= 'Epuecor / Bpoyol // [
Y Y Y
Direkte Verbindungsrampen  Halbdirekie Verbindungs-  Indirekte Verbindungsrampe
(Tangentiakampe, Tangente) fampe (Schigifenrampe, Schleife)
Zyedtaopog & Aettov oyla

Koppwy 8o E&aunvo 9



2.tovyeta Meletng 2Zuvoetnoltwy KAddwy

Entwurfselement Kurz- Grenzwerte der Entwurfselemente fiir
bezeichnung | die Entwurfsgeschwindigkeit V, [km/h]
30 40 50 ‘ 60 70 80
Kreisbogenmindestradius R [m] |25 45 75 120 175 250
200" |@0)” |(700* |[(110)?
Hochstlings- Steigung + 8o [%0] 6 (10)”
neigung Gefille — Sou . [%] 7(10)”
Kuppenmindesthalbmesser Hewn [m] | 500 1000 1500 2000 2800 4000
(125)" | (325)% | (750)* | (1600)*
Wannenmindesthalbmesser Hypin [m] [250 500 750 1000 1400 | 2000
(100)" | (200)” | (400)” | (800)”
Mindestquerneigung G i [%] 25
Hochstquerneigung in Kurven | gy, [%] 6,0
Anrampungsmindestneigung | As,., [%] 0,1 a
a = Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse
Mindesthaltesichtweite S,.. [m] |25 |35 50 65 85 105
(15" | (257 |@0)? |(60)”
" Ausnahmewerte, Kategoriengruppe B; ” Kategoriengruppe B; ” nur bei gestreckter Linienfiihrung, Kategorien-
gruppe B
Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv 8o E&apnvo



‘ Tornor Zvvoetnptwy Kiadwy xnot Toydinto

Meketng Ve

Rampengruppes 1

Rampengruppe 2

|

Rampentyp planfrei - planfrei planfrei - plangleich
(Werkehrs- LinienfUhrung

fahrung) 3

nicht angepait angepalikt nicht angepalkt angepaﬁt
A A o
[EO—BO krnd'h} [SD-EOI:rnm] [40—50krn.-"h] 46 Bﬂkrn.-"h
B:
[ 40 - 60 krnfh}
direkt “

‘Vzlnﬁhﬂ:
Ausfahrt

T Einfahrt

Ausfahrt

Vﬁn'fahrt
Ausfahnrt

R
==

P
(BG— 80 k.rnfh]

A
40 - 60 kmv/h

.
[ 40 - 80 krru"h]

B:
40 km/h wierarmig: dreiamig:
i in der Regel durch
st ek, E H B i Linkseinbiegen -
T {plangleich)
- I5sbar
N
Si .
A B: L A, B: A, B: A, B
40 kKm'h Ausfahrt: 40 km/h Ausfahrt: 40 kmdh Ausfahrt: 40 kmvh
Einfahrt: 30 km/h Einfahrt: 30 km/h Einfahrt:30(40) kmsh

{ indire Kkt [ ! -
S S e
| |
= | % E { «
[ s Pio krn.l'h]  BO- i
{direkt) Verteilerfahrbahn E .- 4>— —~—— A
TR E
Zyedtuopog & Aettovpyia

KouBwv

8o E&apnvo
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OoptlovTioypouplo

EuBuypapuia xwpeig Trepliopiopoudg
EAQXIOTEC OKTIVEC ECAPTWVTAI ATTO TAXUTNTA
MEAETNC

Toca ouvapuoynS KUPiwe KAWBOoEIDEIC JE
TTapAaueTpo A petagu R kail R/3

0 A~ R/3 og €€600uUg

0 A~R og Bpoxouc pe kevtpikdo R=40-60 m
"Ecodol uttd ywvia min 12 gon. 6 gon o€
dlaveunTnpPloug KAGdou¢ Kail TTapAdAAnAoug
KAQOOUC

Zyedtaopog & Aettov oyla

Koppwv

8o E&apnvo
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‘ Tourinec Mopwec KouBwy

Auswahl moglicher Knote npunktformen

Teilanschiug

Anschlug

Knoanunh;yp

|
| s~ . St St L NS SR VN S~ S

Linksliegende Trompete | Birne (wve rﬂuchtungsrreijj Birme (mit Verflechtung) | Dreieck mit drei

Vollanschlub

b bk

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv 8o E&aunvo



>vpoin Mopync Toopmetog

Zyedtuopog & Aettovpyia



>opoin Mopyung AyAudloo

Zyedtaopog & Aettov oyla
KouBwv 8o E&apnvo
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‘ 2.upBoin Toywvinng Mopgng

Koppov 80 EZdunvo 16



‘ Araotoavpwon Mopwrng TotpuAiod




[Toxpoiroyeg ToupuAitod

1t

3

Wariante
Kleeblatt
-3
N
! [
1V
L )
Kleeblattvarianten
Abgewandelies Kleeblatt mit halb- Abgewandeltes Kleeblatt mit zlgiger
direkter Fihrung eines Linksabbiegerstromes halbdirekter Fithrung eines Linksabbiegerstromes
Zyedtuopog & Aettovpyia

Koppwv 8o E&ipnvo 18



Muod TotpdAM

d) b)

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&ipnvo 19



TowpOAM pe Araveunrroro Oooorowuct

" Fahrstreifenadditio

IV

Schleifenrampe
{indirekte

Verbindungs-
rampe)

Planfreier Bereich

Schilderbriocken

Werbindungs-
rampe)

Py
G
!

Zyedtuopog & Aettovpyia

Koppwv 8o E&ipnvo 20



'A/K Mogohc AIAMANTIOY

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo 21



‘ SPUI (Single Point Urban Interchange)

* Tpeig Pdocig
2nuarodoTnong

‘MMapaAAnAa (Mn
Tepvopeva) Aplotepa
PeUpara

— e e —

Zyedtuopog & Aettovpyia
Koppwv 8o E&ipnvo 22



Mrnrotoun

Max +s= 6%, (10% o€ guBuTeveic KAGOOUC)
Max -s= 7%
Min s = 0,15% o0& ouvappoyEC ETTIKAICEWY

Min Hw & Hk o€ ouvaptnon pe taxutnta
WEAETNC

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo
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Ydopetomn Awpopo Kiadwy

L
S~
H2 R

H, R

H3
L~ 2R

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv 8o E&ipnvo 24

H, = Lichte HGhe
+ Konstruktionshihe
H,=8,"k
Sk 2 1
\\. N Hy=s,-L,;

H;+ H,+ H;

SRElmpE A e zul

HixHtH; -5, L

m - SIU'I




Tomwn Awxtopn

Q1, Q2, Q3 og cuvapTnon Ye POPTO Kal
LUNKOC OUVOETNPIoU KAadou. ETTionc:

Q1 ka1 o€ BpdXouC Kal o€ diaveuNTAPIOUS
KAQOOUGC e AwPIdEC TTAECNC

Q2 oe diaveunTAplouc KAGdoug otav
ouvOIdlouv TTOAAOUC KOP[BoUC

Q4 "pévo oe Katnyopia 2

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo



‘ Tomnn Awxtopn 2ovvoetnolwy Kiadwy

Querschnitt Abmessungen [m] Einsatzbereiche
Kurzbe- Bezeichnung
zeichnung
Q1 einstreifiger >1,00mre—— 5,50 f.zsf’ 1.50 Kategoriengruppe A:
Querschnitt e—  (4,00) —] (1.25)
mit iiberbreitem 0.25 00 (4.75)" 0,25 Q 3
Fahrstreifen 15 1 E 1200
i -- b
Q2 zweistreifiger s
Querschnitt Q1
-'--u.-‘__-.
100 200 200 400 uI:Tu

Rampan s
lange L {rm)
Q3 | zweistreifiger >1. 7.50 —=: 200

" Q4: Linge des Gegenverkehrs-

Querschnitt mit 2
Standstreifen bereiches =125 m

Kategoriengruppe Ac:

Q4 zweistreifige l
' Gegenverkehrs- Q1: Verkehrsstirke bis ca

fahrbahn 1600 Kfz'h
Q2: Werkehrsstiirke bis ca.

3000 Kfz/h

~| Q4: WVerkehrsstiirke bis ca.

1600 Kfz/h je Richtung

Linge des
Gegenverkehrsbereiches =125 m

" fur SwaBenkateo riengruppe B nach RAS-K-2-B; » Makrierung eines Standstreifens in Schleifenrampen nach
RAS—K—ZB{;’ * Markierung; ¥ 1,00 m. méglich in Einschnitten und Aufschlag-Dimmen, die keine Schutzplanken
erfordern; ™ bei R < 130 m ist eine Fahrbahnverbreiterung erforderlich

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv 8o E&aunvo



Eninion

Min g = 2,5% JOVOKAIVIC

Max q = 7% (8%)

TummkA Ty armo didypauua g/R

2. UVOPUOYEC ETTIKAIOEWYV

2 mnAs=0,10 a

a0 max As = -

o As >= 0,5 % atraitouv oTpoyUAAeuon BAGOEWY

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo
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Opatotnta

EkKivnong

[Tpoceyyiong
(BA. AvtioToixa AlaypauuaTa)

Zyedtaopog & Aettov oyla
Koppwv 8o E&apnvo
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Mopweg OpatotTNnTog

Antahrsiche

(bhis zum rechten Rand des
rechten Fahrstreifens)

Anfabhrsiciht
Inselspitze

i =

|1 SO m bei ER-Typean

250 m bed E- l.:l'l.-l'.:l EE-Ty pean

Ervwlnschites Sichifeld

PMinimales Sichitfeld

Anndherungssicin

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv 8o E&apnvo
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'Eéooot

ﬁ_'____ Straflenachse I o~ 3 | — . .
FES e Drewavi b b
1 || ————— Bake
1. 2SO 4 M(K
‘! &0 rew ] | | 5
Verziehungsstrecke 0.S0 437 S—ip—3ITS 375 —4poSa Querschnitt Q1
i ' a30 Fois o.30 o.30 = ) i I*--.. = 1BOm bis 1
1 = ' k T — — . chrnmnitt - o i
0.33:,___'._- 203 ! - 5 Sperrfldchenspitze
ﬂg Spurbreite bei RQ 28 je IAS0Om
Dertail flur alle .
A—-und AR - Typen "
e —  Strafenachse : - i = I =
— —_— — — | — — — — e—. S
‘—-______7___1:...______ ETE s e e T e Bake
1 — — 3
250 rm —_
{ —rrr ol : : ——
< . Querschnitt Q2 oder RichtungsfahrbdahnI
Schnitt I-1I siehe F-N | — = 180 bi
L m LE
Sp.tﬂlﬁ:henspilz.[
A3 Straflenachse IP‘ R 7 _ -
5 —
1
ps— _— ity § o — B — R — — _
N e e — = ; —— Bake
- T | 2 —_—
}.7“5 S S — H—'OOMﬂ \
F SO0 " — !
Querschnitt Q2 oder
o.sa 3ITS —4—3TS 275 p— b, mb,—r— Richtungsfahrbahn
. Tlrn.:ﬂ} H oS 0.30 WOS 0. 30 e x ZEO M bis
: I_ SperrtlEc henspitze
A L e I by=375m bei Richtungsfahrbahnen
b,y = 350m [ 1T Yerbindungsrompen
ba= ZS0Om bes Richtungsfahr bahmen
by = 200m bei YWerbindungsrampen
_oL 5
Straffenachse = — -l i
— r
ey 1
— P— . —— — —_— — S— — —
e T —_— H —— — S & B ake
= | — 2 —
1—_—-——— 50 M ——f il | — —_—IQI\T'\
I 00 =1 Querschnitt Q3
— —— p— ATE—p— b, D'-"-‘-th__f oder Richtungsfahrbahn
e A e e 1 o.ao # oas o330 #oas o.3o0 — =280 m bis
Schny - [ e r . . Sperrfldchenspitze
] =
b, wund by enisprechend -

Zyedtuopog & Aettovpyia

KouBwv 8o E&apnvo
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‘ EZodot natar unrog 2uvoetnolwyv Kidowy
(Artonhodwoetg)

AR ¥ e Querschmitt
! Detail _siehe a1 i

Querschmatt @ 1 i

p-ll-g

—— e
L e - o] TO ™ v—i\-\
—_ IS0 e — Querschmitt o1

5 D0
oS 3 S0 SOn
n_so';; >0 o3 o 30
- X n = — . Schritt |
AFR 2 Querschmnitt © %

R T

|

LY
—— —_— e ——
— = | S i
r—— Schaittpunkt — —————-_*L________
Querschmnitt @ 2 | - der Fabhrbabhoedbnder ]

o |

Querschmitt @ 1

—

Variante bei gerader \
LimienfUhrung

AR 3 5
g e e S e g o
g-;ersch-gt;t &0 oo 1 L ——70m bei @2 . 1COm b...g;.;i\'-i‘-—
ocder > 1SS0 rrm bedi O 2 200 M Bei O3 . - I_ it Qi
L - ] WSO - WSO 350 S0 Querschnitt QF oder T3
Q.30 oS .30 .30 Wariante
Schmitt I[-1 T T T r ~—, \\ e
o
& —
Querschnitt Q2 ~
A‘FE] ' P Querschritt L= T | N
i — t — —— H—_
—a — i = = e ¥ TUTIRS
R TR o — — —— — e -
b o st - == s ooty o b Tt e e
z . (V31— Lal S—
e IS0 M bei QF ZOO0OMm bei @3 a2 et
s aa - asa a Quyerschnitt 2!
% L ¥ #ors o3 T — =
Schmitt 1-1X e - - . = ~—— e S e g ..

2 oder Q3

Zyedtuopog & Aettovpyia

Koppwv 8o E&ipnvo 32



‘ Eicooot

E 1

—_ Strafenachse

“ T gy
Quer - \Eﬁﬁt—&‘ —

—— 250 m™m

I—'—ﬁﬁm——-—l

Schrnittpunkt der oS0 3_75 ATS 37Ss .50
schnitt et rSlaasg . o.30 ﬁ..rn-s 030 M 0.30
Detail | R — o
oruitd lLange der
e ¢'h Eimfadelungs —

Q%‘ :. Spur
Rl

i
Spurbreite bei mOa 26

je= 3ISOmMm

Schmnitt

1

E3 rafenachse Lrs z
!
g DT Sy e LN | e i
f 1 1 L
'“un‘; _.% — 2S0m { =Ft
-y g:;l:- AT 100 27542375 375 2504
Quer— st* = " 1 o.30 Hoais Hors 0. 30
schnitt Q1 oder Q2 Schnjtt I-1 ; - T T rr —
E & E’_S Stralfenachse I_ -
e e — el
e
t 250 m L
- SO0 m
Tuerschmnitt 3 oder
Richtungsfahrbahn -0.1501;‘;3.75'—1-—1?541-3}5 by

ba o+
030 #0815 -HONS o3a 0,30
T 1 I i

1

by = A.75m b Richtungsfahrbahnen
by = 3.5S0m bei VWerbindungsrampesn
By= 250m bei Richtungsfahr bahmemn
b= 2.00m bei

Werbindungsrampen

Schrnitt

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv

8o E&apnvo
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Eioodot oe 2uvoetnprtovg KAdooug

ER 1 3

11 l

I
e, o T S H

; - e S
Querschnitt Q1 5 + CQuerschnitt Q1

IS0m i = 50 bisl
de‘ FJFP' Inselspitze

-1

T ™17

Q1 oderQ@2 yerzer plip-rY s

A £} 0.5 5 .00 3.50 .50
Detat & o.30 0.30 o.30
P e e Schnitt 1-1
ER 2
Querschnitt !
Q1 oder Q2 I (A - 1
L
/ e e e il e S O e b e St . R R e e e e 'i‘ _—m T
////:- [= 150 m bi= Inselspitze bei q.al Querschnitt
= i werziehurd ﬂ::em ] | = 200m bis Inselspitze bei Q2 Q2 oder Q3
uerschmnitt Mn'rh"':;ﬁ’ =3
Q1 oder Q2 D=
ER 3 I
il L
| 1 i S
— e Sy e e W —— . sgmengeats + 3 s e
L Querschnitt
be—80m ——— Q2 oder Q3

—H 150m : =
e e ey
: ey = 900m bis Insel-
~Duerschnitt MﬂTD!‘n“ = o500 iso -+-1§-o s0 .50 sp-itn el a 2
= 2 0.30 ais o304 0.20
Q1 oder Q2 Schnitt I[-1_—w— t -

Detail zu ER1,ER2 und ER 3

s

2YNAPMOIH MNMAATOYZ !!

Zyedtuopog & Aettovpyia
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Atovepntnoto Odootpwuo ne TTAeén

S 230 bis 300 m
h—m.?ﬂm-»t .‘
Schnitt |- » o M

Querschnitt Q1

 —¥50 bis 80 m-»e— 230 bis 300 m

&

T /s 050

KouBwv 8o E&aunvo 35



‘ [apaodetypota. ..

Kreuzungsfreie Streckenfiihrung B 42 — Pfaffendorfer Briicke

GLOCKENBERG

FuBlR-'Radweg

Tunnel 1

. - Lahnsteinallendar
VallendarLahnstain b
Koblenz/Lahnstain I"- E,

=~ vallendarKoblenz \ I —

Bl = <cblenz/Vallendar ; f}/"__\
]

Ell = Lahnstein/Koblenz Plaffendorfer'Bricke

| RZ-Grafik: Kirstges

Zyedtuopog & Aettovpyia
KouBwv 8o E&aunvo
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Ausfahrt



] E— I l 1-1-__
-' i Hamsbaing
I-Fllmli-rl

Jr. [T

Zyedtuopog & Aettovpyia
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&

o ‘ Richtung Kesselheim

Richtung Bonn
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