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Toyvtmta Koufpov

* VikouPov = emrp. V = 0p1o taydnTac otnv
TEPLOYN TOL KOUPov
* ALOPOPETIKA:
— AL = 90, (80)
— AIl = (90), 80, 70
— AlIl = 70

— AIV 70 =

o VSV <= 20 lsawih |
— BIIT > 70

_ BIV & CIII & CIV = 50
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Tomkec Mop@E

Srundformm Einmuundungen Kreuzungen

1
Einmiindung oder Kreuzung
wvon 2-streifigen StraBRen

ggf. Linksa bbiege streifen,
Fahrbahnteiler

A
|

[ 1]
Einmundung oder Kreuzung
wvon 2-bahnigen mit 2-streifigen
Strafken %
im der Regel mit Lichtsignalaniage , -
Linksabbiegestreifan ,
Fahrba hnteiber.
(Vo S 7O K/ h)

1]}
Einmindung oder Kreuzung
worn 2
Z-bahnigen StraGen
Mit Lichtsignalanlage |
Linksabbiegestreifen,
Fa hrbahnteiler,
(Way = 7O kmuh)

nrs
Teilplanfreie Kreuzung
won 2-streifigen oder

Z2-bahnigen StralGen
Mit Lichtsignalaniage ,
Linksab biegestreifen,

Fahrbahnteiler, # - o s

W
Kreuzung
von Z2-streifigen StraBen
(versetzte Einmindungen)
Mt Lich tsignalaniage , l

"T:»

Linksab biegestreifen,
Fahrbahnteiler,
(Wi = 7O k)

V. -
Aufgeweitete Einmidndung
oder Kreuzung mit mindestens 8l =
einer 2-bahnigen StraGe J

Mit Lichtsignalaniage., =
(Wi = 7O km/h)

Wil
HKreisverkehrsplatz
an 2-streifigen oder
Z2-bahnigen StralGen
im der Regel ohne Lichtsignalanlage,
(o = 70 kmdh)
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Epapuoyn Tuvmkwov Mopoov
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Amnoxoatdotoon Turucov Moppav

o
]

T
System jl in Grundformen aufgeliste Systeme
|
1
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Amoxataotoon Tvmikov Mopeav

Ursprunglicher &
Zustand

HPIN

Abkrépfung des 2 {/—
untergeordneten ‘
Knotenpunikt- PNL
armes i

1

I

I
META '

Abkrépfung des —,;‘:?‘J;__
untergeordneten m'___::,\) JE———
Knotenpunktarmes x\f

mit Linksabbiege-
streifen L
Fahrbahnteiler und
Dreiecksinsel

META
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Touec Tpoyiov
Emikivovvotnta - AEITOVPyIKOTNTO

Einmindung

3 K

3 E v = K- Kreuzen

3 4 : o £ - Einfadein
* ® A - Ausfadein

=9 '

plangleiche Kreuzung mit
kreuzenden
Linksabbiegem

g ot

K- Kreuzen
E - Einfédein
A - Ausfadeln

versetzte Einmiindungen

r,

kleiner Kreisverkehrsplatz

[y [ 4]

K- Kreuzen
E - Einfadein
A - Ausfadeln

plangleiche Kreuzung mit
aneinander vorbeifahrenden
Linksabbiegem

; W
W

Wit
=

=z==9

EMII/TATM/EXTe

-+ 2 VWerflechtungungen

+
Wl
2mx

E=9
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Apyec Op1LovTioypoplog

e [ popoéc kouPwv I-II1 toun vo yovia
80-120 gon. Ala@opeTIKA KAUYN KEPAANG
OEVLTEPEDOVGAC 000V M Hopen V

e YuuPoAéc mavia otV EEMTEPIKN TAELPU
KOLUTUA®V \

e 2€ KOUTOAEC TO, AVOLLEVOVTO, OYTLLOITOL
EKTILOVV AABOC TNV TOYLTNTO GTO PEVUOL LUE
TNV TPOTEPUOTNTA
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APXES Mnmwung

———————— Bereich der Zwangstangente —
deru ntergeomneten Strale

* Y& KOIAEG KAUTOAEG —  ras g

£325 %

[ J K(XT(,X MT,]KOQ KK{GT] ‘ H,.,aisoom
KOPLOG VIEPOCTIKNG [ waen | =
000V < 4% '

o XNV 0EVTEPELOVGU ST
000 Y. 25 m (10 m = ;
OOTIKES) UNKOC KATO, s

<5325,

—22m l— 25m

| Knick < 5,0% | Hy 2 500 m

s25% ; : :
4 ’ 0 i i
KoC kAlon < 2,5 % .
2 ; S 525y
Gradiente der Iubergsordne?ern E Gradiente der 5
untergeordneten Strale ! Strabe ' untergeordneten Strale
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ATOGTPAYYION

o IIpocapuoCovtorl KAMGEIC LOVO OEVTEPEVOVGAS
000V

* AITAT'OPEYETAI n eico00¢ 0uPpiov e dArovg
KAQOOVG

o Zovn ac0evoic amoppons UNKOTOUNG OE TEPLOYEC
ue emikion >= 2,5 %

* Aocn kAion >=2,0 %
e AmopaitnTa GYEOLN VWOUETPIKINS OLONOPPMONS
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Y wyouetpikn Atopuopemon

Deckenhihenplan — Straeneinmindung
M 1:50 (verkleinert)

__Hll_._l.__._,_.-l-""_
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Awpioeg Kvkhopopiog

e [TAdTOC Awpioac B petald kpaomedov Kot
oTAYOVOV £E0PTATOL OO VK KO TUTTLKO

OynHa
e V=70 km/
 Vk=90 km/
e Vk=50 km/!

h = B=4.50 m
1 = B=5,50m

n = B= kavoviknc Aopidog

KUKAOQOPLOG

EMII/TATM/EXTe
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Awpioec Kvikhopopiog ...2

o Ap1Ouoc oloumepOV AwPlowV aueTaPANTOG
K0T KOvOVOL TPV Kol LETAE TOV KOO

e 2€ OVGKOAEC TEPLOYEC TO TAATOG UTOPEL VO
uelwet ad 3,25m o€ 3,00 m £wg ko 2,75

m € 0000¢ TOAAL®V Awpiomv pe V<= 50
km/h

* Alevpovoelg o€ unkog 1z=Vi ¢ (i/3)"?
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Koataokeun ZTpoyyvAcvong ..

L_b 'Lan?
AR, _T
R2=8-12 i
(15) m

R, R,:Ry=2:1:3

X,=R,.0,5428

Y1=R;.0,0750 Xm = R, .0,2714
Xm2 =R, . 0,6922 X, = R,.1,0383

AR, =R,.0,0375
AR, =R, . 0,1236 Y,=R,.0,1854

T,=R, .(0,2714 + 1,0375 tan (/2 + 0,0861/sin f)
T, =R, .(0,6922 + 1,1236 tan p/2 + 0,0861/sin )

Hinweis: Bei nicht aufgeweiteter Knotenpunkizufahrt
{ohne Fahrbahnteiler) ist der Winkel p identisch mit dem Einmindungswinkel o

EMII/TATM/EZTe 80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia
Koppawv

.1

R2=8 m

20



Kotaockevn XTpoyyvievong ... 2

i |- R=20-25m
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APIGTEPEC 2TPOPEC

Linkseinbiegen Linksabbiegen

P Y L

e T T - R T L = E m  =

EZ0AOQY

EI2OAQY

R, - Einbiegeradius
- R, - Abbiegeradius

b - Abstand der Innenseiten der Schleppkurven (Llnkseinblagen}
bz26,00m

a - Ahstand der Innenseiten der Schieppkurven (Linksabbiegen)
a>800mbeiR, >215m

a210,00 mbeiR,<15m
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APIGTEPEC 2TPOPEC

kLo TH ’ 2.50 m
Aoopi Sio J I.

SPLT TSRS =

TTpogrc — — e ——— T Ty s = —

B>=3,0m s

e il 1.50m e .
AwpiiGo - S —
LI TSRS . d
oTpOMrS o /oo = SEEEE
:{L:ing — — = — - — — EEEEEEE —
pFkoS 4 '
bepg =y

s PpaSoy B |

lz ‘}_" La -]L 1r = Lz

ons . ]

npLosr I_LE-

<5.50 m
= SudToEn . ZII_ _ L
OOV OO S e i-'_sa —
E 1[ iy !* ﬁr Lg
Iy =mopic : 5 |
C - AN
(my g - —_ —_ — — —_ - _ — — - —_ — — - — - -
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Koataokevaotikn Alopuopemnon

Linksabbiegestreifen bei V,, > 70 km/h -
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Mnkoc Emppaovvong

Kol AVOUovNG

Ford pAkos kdian @ [%] ko TaxiThTo

-,

TR

KoéuBav

DApTOC kapfou Yk [kmdh]
pEUPOTOC
{ =500 . - _
65 -4 - ! = sz-.q..

glowh] [0 ®0 ™ @ w wfs & v w % wlw @ A @ W W
=400 fo 0 M B W |6 w L2 W{0 5 W 85 @ 3
> a0 R E I EEEETTEE R

A= VoA0YLeTIKG 1] 20 m (minl1( m)
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Kpumpo EQappoyng

| koTrpyopio ool

PDdpToc oxp s pedpotos sLabou [oxplopo
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L 2 30 oxlh A v, = 20 KM
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AECIEC LTPOPEC
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11 E(I‘Iﬂﬁ —_— Y R S ———
oTpoyyad | ) B
T )
KEQoons- : -
HLKPF. .
o i Py oy, m. .
nx= A=8.12nH R2=12.15 By =5
R=3 O Ty O O
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S TAC
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MEpLOLs
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Aecia - Iepintoon |

- lo = 35 m
AR =350-500m 4 & 6 -8gon

f

joe
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Koataokevaotikn Alopop@omon
Aeclog & Apiotepnc Ampioog
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2vvappoyes lpocheTav Ampiomv

LJ/L, e, Ae, LJL, e, Ae,
0,00 0,000 0,008 0.50 Kimns 0,095
0,05 0,005 gt 4 0,55 0,595 ik 4
0,10 . 0,020 0’025 0,60 0,680 ﬂ’mﬁ
e s e Lade
{:’25 0’125 045 0'?5 U!STE nan
ﬂ’3{} | D,lSl] i G'SD U‘QE{} ik
: | - 0,065 : 2 0,035
0,35 0,245 | 0,85 0,955
0,075 0,025
0,40 0,320 i 0,90 0,980 N
0,45 0,405 0‘095 0,95 0,995 ﬂ!{]{)f:-
0,50 0,500 : 1,00 1,000 :
. A
|n i
Y
_— In -
. iyh=e,.I
I o B -
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Kprripro epappoyng 0£Slag oTpoeng

StraBenkategorie ﬁ' 'r‘ —T (‘ _j ‘l'r‘ —3' 17| == " r ----- i -ﬁ}—
ool ale el

Al groBriumige

Verbindung O ) @ & O & .
All regionale g

Verbindung O D . o O @ .
Al zwischengemeindliche ; v Iz

Verbindung D ) ® @ O D D
AIV  flichenerschlieBende

Verbindung ' . . O O O O
AV untergeordnete -

Verbindung . . i . O O O O
BII  SchnellverkehrsstraBe O | D # & g & »
BIII  HauptverkehrsstraBe g | & @ '* » & '*
BIV  Hauptsammelstrae ) e » O ® P*: »
CHI  Hauptverkehrsstrafe @ i i » O @ » O
CIV  HauptsammelstraBe | % ‘ i » O & O ®

@ anwendbare Formen; O in der Regel nicht anwendbare Formen; D beschrinkt anwendbare Formen; * nur mit LSA zweckmiiBi g

EMII/TATM/EXTe

80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia
Koppawv

33
* Xnuotoootnon



AVOKOUWYELS

|| !
1 |
L P - [t i
R xrpE |2 & C ,
i | ‘ll |!|'E B L 2L 'l
] | | B300 | =7 : | dd—a |
lll | | e [z | xap 1 I 1)
' : [[| ‘k\q/’f lf
’ i;tll' - b | ‘r
. I
]i* | | 1
L | |
B
EMII/TATM/EZTe 80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia

KoéuBav



2ouPorec Aypotikov Apoumv

ROWS T WL

EMII/TATM/EZTe 80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia 35
KoéuBav



NnNGiloEC

e EVTOC KOTOIKNUEVOV TTEPLOY DV Y10
TPOCTUGIO KOl OLEVKOAVVGT) TECMOV

e EKTOC KUTOIKNUEV®OV TEPLOY DOV Y10
ETLCNUAVOT) TNS VTTOYPEDCNC TOPOYNGS
TPOTEPOOTNTOC OTTO OEVTEPEVOVTEC
KAQOOLC
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Nnoioeg - Apyeg

* g OPIOTEPEG OTPOYEG |
r y apioTap sioobo apTEp
dev emuTpémeton ) touy [ Es
EMUPOLVELDV o, U
KOTAANYNG WK - -
* AmOTEAOVV OTTTIKO

EUTOOL0 Y10l TOV 001YO

4 e — o
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BeAtioon avayvoproinotntog Koppov
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Epapuroyn ce kapyelc KAAOmV
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QKT
SOONTO-
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BeAtioon emkMoe®mV KAAO®V

R e e

S |

EMII/TATM/EZTe 80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia
Koupov

40



Koataokeun Mikpnc Ztoyovog

Achse der
ubergeordneten

Stralle

- s mm mm A - o o Ew mm o o me..EmLE, TR mm P o ER omE O W mR R mEcm f WE Em 7 WM mN P OEN e .amecmm F R M L M mE 0 WM 7 Em Em R o m  Em Em s Em

200m

- Achse der
~untergeomdneten

Stralle
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Koataockev) Meyaing Ztoyovog

LT P 2 F
@ .
.'m ﬂ__
@ -
bstand '
T Achse-Parallele

FESTE R .,
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Epopuoyn

Fahrbahnteiler an Knotenpunkten auerhalb bebauter Gebiete
Groker Fahrbahmeiler (gruls.er Tropfen) Khkeiner Fahrbahnteiler (kleiner Tropfen)
EeSEESSSSS T D
. e

- T TR Em

8
S Y1 Q—

Fahrbahnteiler an Knotenpunkten innerhalb bebauter Gebiete
im dbergeordneten Knotenpunktarm

im unter- oder dbergeorndneten Knotenpunkiarnmm

43
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Kvkamkotl Koupor

- e

Kreisfahrbahn

Ausfiadelungs-
bereich

Kreiseinfahrt

Zufahrt

Abfahrt

Kreisausfahrt

Einfddelungsbereich
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Kvkiikot Koppou

==

Ausfahrt

3,50-3,75m

R, m 14

15 18 17 18 18 20

b, m 6,606,20 5,85 5,60 5,40 5,20 5,00 3,25-350m
b, m 4,354,05 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
b, m 2,252,110 1,80 1,60 1,40 1,20 1,00

ohne Bewegungszuschliag (0,75 m)
und ohna Verbreiterungszuschiag (0.25 m)

=
£

@
-
55
L
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EMII/TATM/EXTe

R=12-14 m

vKMKoL Koppou

=< 50,00 m
innerhalb

100 -250m
aubBerhalb

be bauter Geblete

L

Z 438 (Vorwegweiser)
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E@appoyn
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Egappoyn
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Kvkiikot Koppou

Bevorzugter
Anwendungsbereich

[Fahrzeugartenbeschrankung

keine Fahrzeugartenbeschrankung

aullerhalb r
bebauter Hopokapyerg
Gebiete |~ 16
fﬂ(hﬂnr.:ls];l;:-] O 8()V Grofler Kreisverkehrsplatz
i rhalb
innerha £
b{ggg_t'tter | GTIKSQ Kleiner Kreisverkehrsplatz
ete 4 auch mit liberfahrberen
—LHEPIOXES 2 bedera
Wohn- Minikreis-
gebiete vr::'th;r:mlgs
\ (Anlieger- iberfahrbarer
| straBen) Mittelinsel
Minikreis-
K ‘ it Uberialrban
nex
\ (ITOIK!(I' Mittelinsel
) I 1' .‘ i { i
10 15 20 25 30 35 40 m
E&(OT . Al(lllSTpOQ AuBendurchmesser
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Opatotnto Koppo
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OpOTOTH-
TOS VL
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cds0Hepo
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OpOTOTHTOS
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Tomor Opatotnrog
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Koupor yopic Xquovoen-

Xnuoroootnon (Ilepintmon A)

Taxurnta MeAétng (KépBou) (km/h) Mnkog OpatéTnTag (m)
20 20
30 25
40 30
50 40
60 50
70 65
80 80
90 95
100 120
110 140
120 165

MNa katd pRkog KAioelig peyaAuTtepeg amd 3% Ta PAKN OPATOTNTAG TTPETTEI VO
moA/fovTal ue Toug KartdAAnAoug 510p08wTIKOUC cuvTeAeoTEC TOU Mivaka IX-8
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KouPot pe IIivaxioa STOP otnv
0eVTEPEVOLG A 000 (Ilepimtwon B)

 Bl: Apiotepn Z1poen ano 2-ovca
* B2: AeCld Xtpopn and 2-ovoa
* B3: Awactavpmon k0ploc 0000 amd 2-0uc0o;

a=4,4-5,4m
b=0,278 * VK * t_
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Xpovot otelevong t. yio Bl & B2

TOmrog OxAHATOG Xpovog Alaapopﬁg’(sec) ME
TNV TOXUTNTO MEAETNG TNG

TTPWTEUOUCAG 00U

EmiBatiké Oxnua 7.5
®op1nyo 9.5
®op1nyo ME 11.5
PupouAkoUpevo
AuTtokIvnToSpopol TTOAAATTAWYV Awpidwyv:
*2€ OpPIOTEPEG OTPOPEG €10000U OE OQUTOKIVNTOOPOUO - HE
MEPICOOTEPEG amO 2  Awpideg -  TpooTifeTal  OTOUG

avaypa@opevoug xpovoug 0.5 sec yia I.X kai 0.7 sec yia gopTnyd
yia KG0e Awpida, TTAéoV TNG TTPWTNG, TTOU dlaoXifel TO OXNMa.
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Xpovot otélgvonc t. yio B3

Tutrog OxpaTOGg Xpoévog Aladpoung (sec) pe
TNV TOXUTNTA MEAETNG TNG
TTPWTEUOUOC OGS 000U

EmiBaTiké Oxnua 6.5
PopTnyod 8.5
PopTnyo ME 10.5
PupouAkoupevo

0Od0i TTOAAWYV Awpidwv:

Na di1doxion apTnpiag - HE TTEPICOCOTEPEG ATTO 2 Awpideg -
TPooTifeTal oTOUG avaypa@opevoug xpovoug 0.5 sec yia |.X kai
0.7 sec yia @opTnyd yia Ka0e Awpida.
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Opatotnto pe Ivakioo
IHapoync Ilpoteparotnroc

* OyNnuato o€ 0ELTEPEVOVLGH 000 LELDVOLV
tayvINTO 6T0 60% TNG AS1TOVPYIKNG
TayvTNToC TNG 000V OTOy AEN otapatovy
oTOV KOO

e [0 010161 TNC KVPLag 0000 1oyvetl (I'1):

—t. =t, + (w+L,)/0,167*V
—b=0,278*V

K- m)pwg c

85-0¢vTep.

EMII/TATM/EZTe 80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia S
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Omov ...

* t._POVOG TPOGEYYIONS KUL OLEAEVGIG
(oLaoyLoNC) 0T0 KUPLO 000 (sec)

* t.=)pPOVOG TPOGEYYIONS KUPLUS 000V

07T0 GNUEL0 ANYNS UTOPUOTIS YO 1N
oTdon (sec)

* W=mAOTOS KUPLUS 000V (M)
* L =pnkog TuomKov oynuotog (m)
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Tweg Xpovov t,

Toybmre Mekémg (km/h) AmboTacn koté pikog TNG

devtepedovsag 0d0b (m) @
30 30
40 40
50 50
60 65
70 85
80 110
90 140
100 165
110 190
120 230

Am6cTocn Owwdpopns amé  TO

onueio  amo@dong péxpr TNV
npoTEHOVGH 056 (t,) (sec) @1P)

3.4
3.7
4.1
4.7
5.3
6.1
6.8
7.3
7.8
8.6

(a)Xe devtepevovoeg 000V pe KoTd piikog khion peyorvtepn amd 3% mol/leTtar  Tipn pe Tov KaTtdAinro dropO®TIKG

oLVVTEAEOTI

(B)O ypovog dradpoputic agopd oyfprotoe wov mfpaddvovy Tpotov s16EA00VY 6Tov KOpPfo aidld dEv 6TopOTOOY

EMII/TATM/EXTe
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[0 0eC10 & ap1oTEPT) GTPOPT)
(ITepintmwon 1'2)
* Meimon toyvtntog oto 16 km/h
b =25 m (ctalepad)
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KouPog pe Znuatoootnon
Ileptntowon A

e ['evika o¢gv tiBevton mepropiopol. Apkel to
TPMOTO CAVAUEVOV OYNUA 6E KADE KAAOO v
VoL OPOLTO OTTO TO TPOTO AVOUEVOVTOL
OYNUOTO TOV AAL®V KAAOWOV

* MOVO 0tV 0 GNUATOOOTNC AEITOVPYEL MG
AVOAQLUTOV Y10l KOTTO10 PEVUOL GE MPEC UM
QLYUNG N TNV VOKTOA TOTE 1] OPATOTNTO
ueAetaton o¢ Iepintmon B
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Apilotepn ZTpopn aro Kupia
000 (ITepintwon E)

Tumog OxApaTog Xpovog Aladpopung (sec) he Tnv
TaXUTNTA MEAETNG TNG TTPWTEUOUCOG
odou
EmBariké Oxnua 5.5
®opTnyo 6.5
®op1tnyo6 pe PupouAkoUpevo 7.5

AutokivnToSpopol TTOAAATTAWY Awpidwv:

MNa didoxion Awpidwv avTiBeTng KUKAOQOPIOKASG PONG mMPOOoTIBETAI OTOUG
avaypa@opevoug Xpovoug 0.5 sec yia I.X kai 0.7 sec yia @opTnyd yia KA0e emitrAéov
Awpida.
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Eniopacn Aocotntac Koupov

7

EMII/TATM/EZTe 80 E&dunvo: Meiétn-Aegttovpyia
KoéuBav

63



EMII/TATM/EXTe

Opatotnta I1eCov
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Opatotnta lIpoceyyionc

T -I-.--—ll - -
ey F

Vs kmih 100 90 80 70 60 50

aichifaid

Lys m 200 170 135 110 85 70 \
Ny
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Opatotnto Exkivnong

Vy, km/h 100 90 80 70 60 50
Lem 200 170 135 110 85 70
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